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Predmluva

ISO (Mezinarodni organizace pro normalizaci) je celosvétova federace narodnich normalizacnich
organu (¢lent ISO). Mezindrodni normy obvykle vypracovéavaji technické komise I1SO. Kazdy ¢len ISO,
ktery se zajimé o predmeét, pro ktery byla vytvorena technicka komise, mé pravo byt v této technické
komisi zastoupen. Prace se zlcCastnuji také vladni i nevladni mezindrodni organizace, s nimiz ISO
navazala pracovni styk. ISO tzce spolupracuje s Mezi-

narodni elektrotechnickou komisi (IEC) ve vSech zalezitostech normalizace v elektrotechnice.

Postupy pouzité pri tvorbé tohoto dokumentu a postupy urc¢ené pro jeho dalsi udrzovani jsou popsany
ve smérnicich ISO/IEC, Cast 1. Zejména se ma vénovat pozornost rozdilnym schvalovacim kritériim
potrebnym pro ruzné druhy dokumentl ISO. Tento dokument byl vypracovan v souladu s redak¢nimi
pravidly uvedenymi ve smérnicich ISO/IEC, Cast 2 (viz www.iso.org/directives).

Upozornuje se na moznost, Ze nékteré prvky tohoto dokumentu mohou byt predmétem patentovych
prav. ISO nelze Cinit odpovédnou za identifikaci jakéhokoliv nebo vSech patentovych prav.
Podrobnosti o jakychkoliv patentovych pravech identifikovanych béhem pripravy tohoto dokumentu
budou uvedeny v Gvodu a/nebo v seznamu patentovych prohlaseni obdrzenych ISO (viz
WWW.iso.org/patents).

Jakykoliv obchodni nazev pouzity v tomto dokumentu se uvadi jako informace pro usnadnéni prace
uzivatelll a neznamena schvéleni.

Vysvétleni nezavazného charakteru technickych norem, vyznamu specifickych termint a vyrazi ISO,
které se vztahuji k posuzovani shody, jakoz i informace o tom, jak ISO dodrzuje principy Svétové
obchodni organizace (WTO) tykajici se technickych prekazek obchodu (TBT), viz
www.iso.org/iso/foreword.html.

Tento dokument byl vypracovan technickou komisi ISO/TC 43 Akustika, subkomisi SC 1 Hluk.

Toto treti vydani zrusuje a nahrazuje druhé vydani (ISO 362-1:2015), které bylo technicky
revidovano.

V porovnani s predchozim vydanim jsou tyto hlavni zmény:

- Podrobnéjsi vysvétleni mériciho Gseku pro zajisténi ekvivalentnich vysledku mezi ru¢nimi
zvukomeéry a digitalnimi systémy pro shér dat.

- Podrobnéjsi vysvétleni pavodniho zaméru ISO 362-1 k volbé prevodového poméru u M1/N1 pro
objasnéni praktického zacviku.

- Podrobnéjsi vysvétleni a priklady opatreni pouzitych k rizeni provozu vozidla tak, aby se zajistila
stanovena zrychleni uvedena v ISO 362-1.

- Doplnéni a vyklad toleranci, presnosti méreni, provozu vozidla, fyzikalnich atributu vozidla
a vypoctovych metod tam, kde by mohl byt mozny vétsi poCet interpretaci.

- Doplnéni reprezentativniho virtualniho vozidla pro N3.
- Aktualizace nejistoty méreni.

Seznam vSech casti souboru ISO 362 lze nalézt na webovych strankach ISO.
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Jakékoliv podnéty nebo dotazy k tomuto dokumentu je treba predkladat narodnimu normalizacnimu
organu uzivatele. Kompletni seznam téchto organt lze nalézt na www.iso.org/members.html.



Uvod

Bylo provedeno rozsahlé prezkouméani skutec¢nych jizdnich provozi vozidel pocinaje tdaji

z automobilové studie TUV z pocatku devadesatych let minulého stoleti a pokracujic udaji
pripravenymi dalSimi ¢leny komise v rozmezi let 1996 az 2000. Zahrnuje to témér 100 vozidel
nasazenych do provozu na celé Skéale méstskych vozovek v Evropé a Asii. Primarnim tcelem
provoznich méreni bylo urceni toho, jak jsou vozidla rizena pri uvazeni rozmanitosti vozidel, zptisobu
jizdy a dopravnich situaci. Chovani jizdniho provozu urcené z téchto studii byly tispésné korelovano
s méstskym provozem pouzivanym ve Spojenych statech na zakladé hodnoceni zkusebnich cyklu

v hospodarnosti paliva vyuzivaného Agenturou na ochranu zivotniho prostredi Spojenych stata
(USEPA). Vysledné zkuSebni specifikace jsou tudiz platné pro veskeré globalni podminky meéstského
pouziti.

Postup definovany zde poskytuje miru hladiny akustického tlaku vytvarené vozidly za rizenych

a opakovatelnych podminek. Definice byly vypracovany v souladu s pozadavky na kategorie vozidel.
V pripadé jinych vozidel nez tézkych tahacu a autobust pracovni skupina zjistila, ze vysledkem
pokusu o provedeni ¢asteéné zatézovaci zkousky jako pri aktualnim pouziti byla znaéna variabilita
mezi zkuSebnimi béhy, ktera vyznamneé interferovala s opakovatelnosti a reprodukovatelnosti
zkuSebniho cyklu. Pro zaruceni jednoduchosti byly proto pouzity dvé

zakladni provozni podminky (tj. faze akcelerace s plné otevienym akceleratorem a faze s konstantni
rychlosti). Tato kombinace byla zjiSténa jako ekvivalentni s aktudlné pouzivanym rezimem ¢astecné
otevreného akcelerdtoru a ¢astecného vykonu (zatizeni motoru).

Dal$im dusledkem zkouméni pozadavku na uc¢innou zkousku bylo rozhodnuti navrhnout zkousku,
ktera bude nezavisla na konstrukci vozidla a tudiz bezpec¢na a prizpusobitelna budoucim
technologiim, jakoz i budoucim podminkdm dopravy. Zkouska garantuje vybuzeni vSech dilezitych
zdroju hluku a konec¢ny vysledek zkousky odrazi kombinaci téchto zdroji jako kompromis mezi
béznym meéstskym pouzitim a ,nejhorsim pripadem”.

V roce 2004 byla dana zkouska pro kategorie vozidel M a N posouzena z hlediska technické presnosti
a praktickych tvah podle zku$ebnich programi provedenych v Japonském automobilovém centru pro
mezinarodni normalizaci (JASIC), Evropském sdruzeni vyrobct automobilt (ACEA) a ve Spole¢nosti
automobilovych technikt (SEA, Inc.) ve Spojenych statech. Do téchto zkousSek byla zarazeno pres
180 vozidel. Zpravy z téchto zkusebnich programi byly vzaty v ivahu pred pripravou tohoto
dokumentu.

Tento dokument byl vypracovan podle pozadavki na novy zkusebni postup pri uvazeni tohoto:
- ,ZkusSebni postup (ISO 362) neodrazi realné jizdni podminky” (Zelena kniha EU, 1996).

-,V pripadé motorovych vozidel jsou dulezité také dalsi faktory, jako je dominance hluku pneumatik
pri prekroceni zcela nizkych rychlosti (50 km/h)“ (Zelena kniha EU, 1996).

- ,Novy mérici postup by mél vyzadovat, aby byly zméreny hlavni zdroje hluku vozidla“ (Emise
hluku silni¢nich vozidel - I-INCE, 2001).

Pri zachovani stejnych technickych postupt jako v predchozim vydani byl tento dokument revidovan
na zakladé praktické zkusSenosti za icelem zajisténi dopliujiciho vysvétleni v pripadé, kdy byl mozny
vétsi pocet interpretaci, a pridavnych ekvivalentnich zku$ebnich rezimt pro tézka nakladni vozidla,
a byla zapracovana ustanoveni, ktera se tykaji a zahrnuji vnéjsi zdroje hluku u kategorie vozidel M1
a N1.



1 Predmet normy

Tento dokument stanovuje technickou metodu méteni hluku vyzarovaného silnicnimi vozidly kategorii
M a N v obvyklych podminkdch méstské dopravy. Vylucuje vozidla kategorie L1 a L2, ktera jsou
uvedena v ISO 9645, a vozidla kategorie L3, L4 a L5, ktera jsou uvedena v ISO 362-2.

Specifikace jsou ur¢eny k reprodukovani hladin hluku vytvarenych nejdulezitéj$imi zdroji hluku pri
bézném jizdnim provozu méstské dopravy (viz priloha A).

Metoda je vytvorena tak, aby vyhovovala pozadavkiim na jednoduchost, pokud jsou v souladu
s reprodukovatelnosti vysledku pri danych podminkach provozu vozidla.

ZkusSebni metoda vyzaduje akustické prostredi, které je dosazitelné pouze v rozlehlém volném
prostoru. Takové podminky obvykle existuji pri:

- mérenich vozidla pro schvaleni typu,
- mérenich ve stadiu vyroby, a
- mérenich v oficidlnich zkusebnach.

POZNAMKA 1 Vysledky ziskané touto metodou udavaji objektivni miru vyzatovaného hluku pii
stanovenych podminkach zkousky. Je nezbytné brat v ivahu skutecCnost, zZe subjektivni hodnoceni
obtézovani hlukem u rznych tiid motorovych vozidel neni v jednoduchém vztahu k tdajum ziskanym
systémem pro méreni zvuku. Ponévadz obtézovani je silné zavislé na lidském vnimani, fyziologickych
podminkach ¢lovéka, kulturnich podminkach a podminkéch prostredi, je vnimano se zna¢nymi
rozdily a je proto nepouzitelné jako parametr k popisu specifickych podminek vozidla.

POZNAMKA 2 Zkousky néhodné odebranych vozidel jsou ziidka provadény v ideélnim akustickém
prostredi. Jsou-li méreni provadéna na vozovce v akustickém prostredi, které zcela nesplnuje
pozadavky stanovené timto dokumentem, mohou se ziskané vysledky zna¢né liSit od vysledka
ziskanych pri stanovenych podminkach.

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



