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ISO (Mezinarodni organizace pro normalizaci) je celosvétovou federaci narodnich normalizacnich
organd (¢lend 1SO). Prace na tvorbé mezinarodnich norem probiha v technickych komisich I1SO. Kazdy
¢len IS0, zajimaijici se o predmét, pro ktery byla vytvorena technickd komise, ma pravo byt v této

komisi zastoupen. Prace se rovnéz Gcastni vladni i nevladni mezinarodni organizace, s nimiz ISO
navazala styk. ISO Uzce spolupracuje s Mezinarodni elektrotechnickou komisi (IEC) ve vSech pfipadech
normalizace v elektrotechnice.

Navrhy mezinarodnich norem prijaté technickymi komisemi jsou rozesilany vsem ¢lentim k hlasovani.
Vydani mezinarodni normy vyZaduje souhlas nejméné 75 % hlasujicich ¢lend.

Mezinarodni norma ISO 10844 byla vypracovana technickou komisi ISO/TC 43 Akustika, subkomisi
SC1 Hluk.

Priloha A je normativni soucasti této mezinarodni normy. Pfilohy B, C, D, E a F jsou pouze informativni.
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Uvod

Méreni emise hluku vozidel, provadéna v souladu s postupy v ISO 362 a ISO 7188 mohou byt vyrazné
ovlivnéna typem vozovky nebo povrchem zkuSebni drahy, na kterych vozidla pojizdé&ji. Parametry
ovliviujicimi emisi hluku vozidel jsou obecné vlastnosti textury, pohltivost zvuku a pripadné také
mechanickd impedance nebo tuhost povrchové vrstvy.

Aby se minimalizovaly rozdily v mérenich hluku vozidla v riznych lokalitach je nutné peclivé stanovit
materialy, typ, skladbu a vlastnosti méficiho povrchu.

Hlavnim cilem zku$ebni metody popsané v ISO 362 je poskytnout metodu pro zkousku hluku zdrojt
souvisejicich s pohonnou jednotkou a tudiz zfejmeé s predpokladanym nevyraznym prispévkem hluku
zplsobeného interakci pneumatika/vozovka. Podobné se mérici metoda popsana v ISO 7188
explicitné tyka prispévku hluku pneumatika/vozovka a uvadi, ze povrch by mél plsobit minimalni hluk
pneumatika/vozovka béhem zkousky. Lze proto shrnout, ze kazda specifikace zkuSebni drahy pouzité



pro mereni hluku vozidla podle této mezinarodni normy by méla prispivat k minimalizaci hluku
zplsobeného interakci pneumatika/vozovka.

Dale je dllezité, Ze pokud ma zkouska zajistit vysoky stupen reprodukovatelnosti pfi méreni v rliznych
lokalitach, konstrukce povrchu by méla nejen minimalizovat rozdil hluku vozidla zpUsobeny rozdily
hluku pneumatika/vozovka v rlznych lokalitach, ale méla by téz zajistit , Ze hluk generovany zdroji
souvisejicimi s pohonnou jednotkou nebude ovlivnén povrchem vozovky. Tento posledni ddvod
vylucuje pouziti takovych povrchi vozovky, které maji otevrené textury a které maji schopnost
absorbovat hluk pohonné jednotky a souvisejicich zdroji.

Priloha A blize upresinuje metodu méreni makrotextury povrchu. Priloha B predklada smérnici, jakou
konstrukci mdze mit odpovidajici zkuSebni povrch, avsak neposkytuje zéruku, Ze realizace bude zcela
Uspésna. Priloha C uvadi nékteré obecné pokyny a pfiloha D pouleni o o¢ekavané
reprodukovatelnosti. Pfiloha E informuje o harmonizaci této mezinarodni normy s normami ostatnimi
(pouzivanymi i navrhovanymi). Pfiloha F je bibliografie.
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Tato mezindrodni norma stanovuje materialy, typ, skladbu a vlastnosti zkusebniho povrchu, aby se
minimalizoval rozdil v méreni hluku vozidel na rliznych tratich.

Typ povrchu uvedeny v této mezinarodni normé bude zejména

- vyvolavat relativné nizké hladiny hluku pneumatika/vozovka v Sirokém rozmezi provoznich
podminek, vCetné téch pfi zkousSeni hluku vozidel;

- zajiS»ovat zanedbatelnou pohltivost hluku z pohonné jednotky vozidla a souvisejicich
zdrojU;

- v souladu s obecnou praxi stavby silnic (viz pfiloha B).

Pfestoze byla tato mezinarodni norma vyvinuta specialné pro vyuzivani spolu s ISO 362 a I1SO 7188,
mUze byt uzivana obecné pro zkouseni hluku vozidel, pokud je Zadouci dosazeni nizké hladiny hluku
pneumatika/vozovka béhem zkousky.

Tato mezinarodni norma nezahrnuje vliv parametrd tykajicich se pouze pneumatik jako jsou:
konstrukce pneumatiky, vzorek béhounu, husténi a zatizeni pneumatiky na hluk pneumatika/vozovka. Z
toho vyplyva, Ze prestoze neni povrch zvlasté navrzen pro vyvolavani vyraznych hladin hluku
pneumatika/vozovka, neni ani zvlasté konstruovan pro zkouseni a porovnavani hluku
pneumatika/vozovka.

-- Vynechany text --



