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Predmluva

ISO (Mezindrodni organizace pro normalizaci) je celosvétovou federaci narodnich normalizacnich
organd (¢lend 1SO). Prace na pripravovanych mezinarodnich norméach obvykle provadéji technické
komise 1SO. Kazdy ¢len ISO, ktery se zajima o predmét, pro ktery byla vytvorena technicka komise,
ma pravo byt zastoupen v této komisi. Prace se zUcastiuji i mezinarodni organizace, statni i nestatni, s
nimiz ISO navazala pracovni styk. Ve vSech zalezitostech normalizace v elektrotechnice ISO Uzce
spolupracuje s Mezinarodni elektrotechnickou komisi (IEC).

Mezinarodni normy se navrhuji v souladu s pravidly uvedenymi v Césti 2 Smérnic ISO/IEC.

Hlavnim Ukolem technickych komisi je pfiprava mezinarodnich norem. Navrhy mezinarodnich norem
prijaté technickymi komisemi se rozesilaji ¢lendim ke schvaleni. Pro vydani mezinarodni normy je
poZadovan souhlas nejméné 75 % hlasujicich ¢lend.

Upozornuje se na moznost, Ze nékteré prvky této ¢asti ISO 10326 mohou byt predmétem patentovych
prav. ISO nesmi byt ¢inéna zodpovédnou za identifikovani jakéhokoliv nebo vSech takovych
patentovych prav.

Mezinarodni norma ISO 10326-2 byla pfipravena technickou komisi ISO/TC 108 Vibrace a razy,
subkomisi SC 2 Méreni a hodnoceni vibraci a rézd pisobicich na stroje, vozidla a konstrukce.

ISO 10326 se skldda z nasledujicich ¢asti pod obecnym nazvem Vibrace - Laboratorni metoda hodnoceni
vibraci vozidlovych sedadel:

- Cast 1: Zékladni poZadavky
- Cést 2: Aplikace na kolejovéd vozidla

Priloha A této ¢asti ISO 10326 je pouze informativni.
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Uvod

Pfestoze vibrace vnimané cestujicimi v kolejovych vozidlech maji vzdy nizkou velikost, skutecnosti
vSak zstava, Ze zrychleni na rozhranich mezi sedadlem a hyzdémi a zédovou opérkou a zady mize byt
nékdy vyssi nez buzeni prenasena ramem vozidla. Zakladnim cilem pokusl provadénych na sedadlech
pouzivanych v kolejovych vozidlech proto musi byt zpresnéni stavajicich znalosti o jejich celkovém
dynamickém chovani a dynamickém chovani jejich rliznych ¢asti: rdmu sedadla, soustavy odpruzeni,
obloZeni, potah{ atd. Z dlouhodobého hlediska by souhrn znalosti mél poskytnout uzite¢ny navod k
vybéru optimalnich soucasti a nadale napomahat pfi zlepSovani pohodli cestujicich.

Laboratorni zkousky Ize provadét za jasné stanovenych a reprodukovatelnych podminek buzeni. Proto
takové podminky reprezentuji zakladni metodu studia, kterou dopliiuje zkoumani v provoznich
podminkach.

Vibrace na zakladu sedadel v kolejovych vozidlech jsou nahodného, Sirokopasmového druhu. Spektra,
kterd maji slozity tvar a jsou nestacionarni, zaviseji na samotném vozidle, jeho zatézi, technickém
stavu profilu soukoli, geometrii a kvalité trati atd. V této ¢asti ISO 10326 je proto stanoveno buzeni



sedadla, zatizeného zkuSebni osobou, Sirokopasmovymi pseudonahodnymi vibracemi postupné ve trech
smeérech X, Y a Z. Spektra vibraci maji dostate¢né jednoduchy tvar a dostate¢nou velikost tak, aby
postihla vétSinu skutec¢nych spekter pozorovanych na trati. Nicméné v provoznich podminkach na trati
jsou spektra, ktera jsou dosti odlisna.

Podle vysledku by velikosti namérené pfi laboratornich zkouskach na rozdilnych bodech soustavy
Cloveék-sedadlo nemély byt za zadnych okolnosti pouZzity k porovnani s limity nebo pfijatelnymi
hodnotami. Naproti tomu je stanoveno, ze méreni slouzi k urCeni funkce frekvenéni odezvy soustavy
Clovék-sedadlo na sedaku a v Urovni zadové opérky ve tfech smérech x, y a z. Tyto funkce frekvencni
odezvy postaci k charakterizovani vibra¢niho chovani sedadla zatizeného osobou. Jasné jsou
demonstrovany smery buzeni, pfiznivé nebo Skodlivé frekvence a odpovidajici zesileni. Tyto vstupni
parametry jsou dClezité pro porovnani sedadel s rozdilnym konstrukénim usporadanim.

Pri uplatnéni metody automatického vypoctu Ize funkce frekvencni odezvy pouzit k hodnoceni
kvalitativniho chovani daného sedadla podrobeného podobnému buzeni, jakému by mohlo byt
vystaveno pfi provozu realného vozidla. Proto se musi zjistit nejen modul ale také faze. Stejné tak
dilezité jsou poméry prenosu pohybu v hlavnim sméru a v pri¢nych smérech, nebo» mohou existovat
vazby mezi pohyby ve vertikalnim, pficném a podélném sméru. Ve zkuSebnim predpisu popsaném v
této ¢asti 1ISO 10326 jsou tyto interakce vzaty v Uvahu.

Takové vypocty jsou vSak skute¢né platné jen za predpokladu, ze se soustava Clovék-sedadlo
povazuje za dostatecné linearni. Ke kontrole tohoto predpokladu v laboratornich podminkach je v této
Casti ISO 10326 stanovena zvlastni faze zkouseni, béhem které se sedadlo vybudi Cisté sinusovym
signalem v rezimu s vysokymi amplitudami na rliznych frekvencich, které byly zjistény béhem
zkousSek pfi buzeni nahodnym signalem a které odpovidaji Spickovym hodnotam funkce frekvenéni
odezvy.

Rozsah frekvenci, které jsou dllezité v podminkach kolejovych vozidel, je omezen od 0,5 Hz do 50 Hz.
Pri frekvencich nizSich nez 0,5 Hz prenaseji sedadla v kolejovych vozidlech vibrace, aniz by je
ovlivnila. Vibrace pfi frekvencich vyssich nez 50 Hz, pfenasenda na sedadla v provoznich podminkach,
vSak maji obecné tak malou velikost, Ze je cestujici nevnimaiji.
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1 Predmeét normy

Tato ¢ast ISO 10326 stanovuje technické pozadavky na laboratorni zkousky sedadel navrzenych pro
cestujici a posadku v kolejovych hnacich a tazenych vozidlech.

Tyka se pfimocarych vibraci ve tfech smérech v rozsahu frekvence 0,5 Hz az 50 Hz. Specifikuje
vstupni zkusebni vibrace, které se maji pouzit pri zkouseni sedadel.

Tato ¢ast ISO 10326 umoznuje charakterizovat ve formé funkci frekvencni odezvy zplsob, jakym se
vibrace prenaseji na osobu na sedadle. Tato charakterizace je vSak pIné platna jen tehdy, pokud Ize
soustavu Cloveék-sedadlo povazovat za dostatecné lineadrni.

-- Vynechany text --



