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Pfedmluva

Tento dokument (EN 28701:2012) vypracovala technicka komise CEN/TC 278 Dopravni telematika,
jejiz sekretariat zajistuje NEN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do Cervna 2013 dat status narodni normy, a to bud vydanim
identického textu, nebo schvalenim k pfimému pouzivani, a narodni normy, které jsou s ni v rozporu,
je nutno zrusit nejpozdeéji do ¢ervna 2013.

Upozornuje se na moznost, Ze nékteré prvky tohoto dokumentu mohou byt predmétem patentovych
prav. CEN [a/nebo CENELEC] nelze Cinit odpovédnym za identifikaci jakéhokoliv nebo vsech
patentovych prav.

Tento dokument nahrazuje CEN/TS 28701:2010.

Podle vnitfnich predpist CEN/CENELEC jsou povinny zavést tuto evropskou normu narodni
normalizani organy nasledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Byvalé jugoslavské republiky Makedonie,
Ceské Republiky, Danska, Estonska, Finska, Francie, Chorvatska, Madarska, Malty, Némecka,
Nizozemi, Norska, Islandu, Italie, Kypru, Litvy, LotySska, Luxemburgu, Polska, Portugalsko, Rakouska,
Republiky Makedonie, Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska, Spanélska, Svédska, Svycarska,
Spojeného kralovstvi a Turecka.

Uvod

Informacni systémy pro verejnou dopravu vyzaduji informace o objektech ¢i udalostech redlného
svéta, jako o autobusovych zastavkach, bodech zajmu, pfistupovych bodech k viakovym nadrazim,
vozidlech, svételnych signalizacnich zafizenich, nehodach, praci na silnici atd.

Tato data je mozno rozdélit do tfi skupin:

- Statické objekty: autobusové zastavky, svételna signalizace, body zajmu, silnice atd.;
- Mobilni objekty: vozidla, palubni validatory atd.;
- Udalosti: nehody, prace na silnici, situace ovliviiujici ¢asti sité atd.

Podskupiny téchto objektl jsou obzvlasté dilezité pro urcité funkeni oblasti verejné dopravy.
Napriklad systémy pro automatické sledovani vozidel se staraji o mobilni objekty (vozidla) a jejich
relativni pozici na infrastrukture.

Systémy pro informovani cestujicich maji na starost:

- poskytovani a vyménu informaci o sluzbach v siti (jizdni rady apod.);
- optimalizace cestovnich tras (ndvrhy cest dle konkrétnich kritérii apod.);
- fizeni zdroji verejné dopravy (prodejni mista, validatory, zafizeni pro informovani cestujicich apod.).

Tyto systémy vyzaduji rozli¢né druhy dat, zasadni jsou ale informace o statickych objektech, zvIasté
informace o zastavkach hromadné dopravy, jejich jednoznacna identifikace, presny popis a prostorova
poloha.



Na tato data se vaze nékolik specifickych problému. Jednim z nich je skutecnost, Ze tytéz statické
objekty (zelezni¢ni stanice, prestupni mista) jsou pouzivany nékolika provozovateli ¢i v nékolika
rezimech a objevuji se s rliznym popisem a identifikatory, a tudiz je pro planovani intermodalnich cest
nutné zfidit a udrzovat komplexni prehled srovnavacich tabulek, napriklad tam, kde je nezbytna
jedinecna identifikace zastavek.

DalSi problém nastava, kdyz zdanlivé tytéz statické objekty (napfiklad nadrazi, autobusova zastavka)
jsou povazovany za jednoduché (body) nebo komplexni (shluk bod{ nebo oblasti) v zavislosti na
hledisku daného subsystému (napfiklad presnost mapy). Tento aspekt se ¢asto resi identifikaci
nékolika objektl jako jediného (typ projekce), ale zaroven dava vzniknout problému s adresnim
odkazem komplexniho objektu, ktery byl oznacen za jednoduchy, pficemz presna metoda pro jeho
lokalizaci v prostoru chybi.

DalSim aspektem problému odkazovani na statické objekty verejné dopravy je, Ze ¢asto byvaji
soucasti méstské infrastruktury. Posledni zminény fakt je ¢asto rozhodujici a vyuZziva se ho pfi popisu
téchto objektd. Pro popis objektl specifickych pro verejnou dopravu se zavadéji topografické
deskriptory a navic i znalost pristupovych bod{ do budov a jinych infrastrukturnich objektd mdze mit
vyznam pro planovani jizd. V tomto pripadé, dojde-li ke zméné méstské infrastruktury, museji byt
data vyzadovana verejnou dopravou aktualizovana, a v situacich s vice provozovateli tak existuje
zvySena pravdépodobnost, ze se v informacich vyskytne jista nesouvislost.

Vsechny tyto dlvody vedly ke spusténi nékolika narodnich programi k nalezeni alespon ¢aste¢ného
reSeni tohoto problému, ktery je pro informace pro cestujici obzvlast vyznamny. Systém UK-NaPTAN
se zameruje na zastavky verejné dopravy, jejich jednoznacnou identifikaci, prostorovou polohu

a popis, pricemz voli urcitou Uroven podrobnosti. V Némecku se podobnymi zalezitostmi zabyvaji
DELFI a VDV-Datenmodel. Svédsky ,Samtrafikens transportformat” disponuje topografickou
identifikaci vCetné adres, lokalizovanych zastavek hromadné dopravy a spojovacich cest pro cestujici.

Jiné evropské normy, zalozené na vyméné PT dat, jako jsou tfeba TPEG ¢i TRIDENT, ALERT C, ILOC,
EUSpirit, Transmodel nebo SIRI, se soustfedi na popis adresniho odkazu zastavek, neposkytuji ale
komplexni reseni vsech problémd.

Dalsf dllezita studie ,Etude des systemes de localisation pour les transports - Clarification des
concepts liés aux arrets de transports en commun*, nedavno vypracovana francouzskym CERTU, se
systematicky zabyva koncepty polohy zastavek a dale je uvadi do vztahu se stavajicimi koncepty
normy Transmodelu. Tato ,identifikace statickych objektl“ obsirné cerpa ze studie CERTU,
realizované prednimi francouzskymi odborniky na Transmodel.

Identifikaci statickych objektd je tfreba koordinovat na narodni Grovni a norma musi zohlednit
organiza¢ni modely pro administraci dat v jednotlivych statech. JelikoZ pocet zastavek je veliky a jsou
geograficky rozptyleny, vyzada si to obvykle distribuovany proces s vétsim mnozstvim zG¢astnénych
stran, které je tfeba zkoordinovat.

1 Pfedmét normy
1.1 Obecné

Tato evropska norma definuje modelové a identifikacni principy pro hlavni statické objekty, souvisejici
s pristupem verejnosti k verejné dopravé (napriklad zastavky, zastavkové prostory, stanice, pfipoje,
vchody atd.), a to predevsim:

- aby identifikovala podstatné funkce, které vyzaduji jedine¢nou identifikaci statickych objektd, zvlasté ve sfére
informaci pro cestujici v multimoddalnim kontextu s vice provozovateli;



- aby identifikovala hlavni statické objekty souvisejici se systémem verejné dopravy, volbou urcitého hlediska,
tj. bere v Gvahu urcitou Uroven podrobnosti daného popisu s ohledem na potreby identifikovanych funkci;

- aby sestavila typologii téchto objektd spole¢né s definicemi;

- aby vykreslila vztahy mezi identifikovanymi objekty verejné dopravy;

- aby tyto objekty jednoznacné popsala pomoci jejich hlavnich vlastnosti (atributd);

- aby popsala, jak tyto objekty prostorové lokalizovat pomoci soufadnic a pomoci vazby na topografické objekty,
pricemz ,vrstva verejné dopravy” musi byt jasné oddélena od ,topografické vrstvy”, popsané pro zménu
geografickymi objekty;

- aby umoznila prifazeni spravy dat (odpovédnost za Udrzbu dat) kazdého statického objektu.

Techniky geoprostorového adresniho odkazovani na objekty verejné dopravy (napriklad vyuziti
satelitll, lokaliza¢ni zafizeni na infrastrukture) nebo techniky pro zobrazeni na mapach (projekce) jsou
mimo ramec této normy.

1.2 Explicitni vylouceni z pfedmétu normy

Abychom omezili predmét této verze normy pro fixni objekty, urcité typy potencialnich statickych
objektl byly prozatim vylouceny, bude ale navrzeno, aby byly zac¢lenény ve druhé ¢i dalsi ¢asti
normy. Ty zahrnuiji:

. Zafizeni na infrastrukture: jako jsou dopravni navésti a svételné signalizacni zafizeni (55Z) a informace o pfi-
jezdovych komunikacich pro systémy fizeni a kontroly méstského provozu;

- Udaje o Grovriovych prejezdech a mimourovhiovych kfizovatkach (ackoli pFistupové trasy se mohou promitnout
na drahy v jinych modelech, které tyto Udaje zohlednuiji, jako tfeba v projektu EuroRoads);

. Parkovéani: Model parkovist definuje dostupnost a charakter parkovani pro automobily, jizdni kola a dalsi
parkovani. IFOPT obsahuje pouze elementarni parkovaci model pro urceni vztahu parkovist ke zbytku modelu
zastavkového mista;

- Vztahy s adresnimi odkazy, které pozaduje DATEX2 a TPEG.

Statické objekty se primarné zabyvaji fyzickou infrastrukturou a zarizenim v podobé odkaz(
informacnich sluzeb. Koncepty, které se vztahuji na statické body z jinych informacnich vrstev, jako je
struktura tarifnich zén nebo tarifnich pasem (které v Transmodelu patfi do vrstvy tarifdl), zde nejsou

pokryty.

IFOPT popisuje obecnou strukturu pro klasifikaci bod{ zajmu, napriklad muzei, stadionl atd.,
nevytyCuje ale doporucenou skupinu informacnich hodnot pro kategorie bodd zajmu.

1.3 Vylouceni z terminologie

Pro potreby ¢tenarl opakuje kapitola Terminy a definice ve specifikacich projektu IFOPT definice
jistych klicovych konceptd Transmodelu, které jsou zasadni pro pochopeni modelu IFOPT. Nezminuje
znovu definice mnoha dalsich souvisejicich prvkd Transmodelu, které jsou soucasti jeho jinych
informa¢nich vrstev, tedy ne vyslovené vrstvy statickych objektd, napfiklad LINKA, ZOBRAZENI CILE,
CAS PRUJEZDU, nebo nejsou v pfimém zébé&ru modell statickych objektd, jako napfiklad ZELEZNICNI
PRVEK, ZELEZNICNi KRIZOVATKA, SILNICNi PRVEK, SILNICNi KRIZOVATKA.

1.4 Pristup - Modularizace
1.4.1 Obecné

Za Ucelem definice ¢tyr souvisejicich submodeld tato evropskad norma stavi na normé Transmodel; viz
obrazek 1.



Kazdy model je popsan jako mnoZina entit, atributd a vztah( s ostatnimi modely.

=]

Obrazek 1 - Submodely statickych objektu

Tyto ustavujici modely pro model statickych objektl jsou uvedeny nize:

- Model zastavkového mista: Detailné popisuje strukturu ZASTAVKOVEHO MISTA (tedy nadrazi, letisté atd.)
v&etné bodd fyzického pfistupu k vozidlfim a tras mezi t&mito body, véetné PRISTUPNOSTI.

POZNAMKA Koncept zastavek a spojnic mezi nimi v modelu zastdvkového mista se li&{ od konceptu
ZASTAVKOVEHO BODU a PRIPOJNEHO SPOJE, pouzivanych v Transmodelu k popisu logickych bodd
zastaveni a spoju planovacd cesty pro jizdni rady: model zastavkového mista popisuje zastavky

a trasy jakozto skutecné fyzické umisténi v prostoru.

- Model bodu zajmu: Popisuje strukturu BODU ZAJMU véetné fyzickych pfistupovych bodd, tj. VCHODU.
Poskytuje také model pro normalizovanou hierarchii KLASIFIKACE BODU ZAJMU a zp(isoby zajisténi taxonomie
rdznych druht BODU ZAJMU, relevantni pro plénovéani cesty.

- Topograficky model mistopisného seznamu: Poskytuje topografické znazornéni osidleni (velkomésta,
mésta, obce atd.), mezi kterymi lidé cestuji. PouZiva se k prifazeni prvk{ Zastdvka a NadraZzi k odpovidajicim
topografickym jménlim a konceptdim v rdmci podpory funkci planovani cesty, nalezeni zastavky atd. Entity
TOPOGRA-

FICKEHO MiSTA v modelu mistopisného seznamu neodkazuji na modely zastadvkovych mist a bodd zajmu, tyto
modely na né ale odkazovat mohou.

- Administrativni model: Poskytuje organiza¢ni model pro pfifazeni odpovédnosti za spolecny proces tvorby
a Udrzby dat ur¢enym ziGc¢astnénym strandm. Zahrnuje fizeni jmenného prostoru pro uUcely decentralizovaného
vystaveni jedine¢nych identifikatord.

Model zastavkového mista je povinna souc¢ast modelu statického objektu. Ostatni modely jsou
dopliikové a Ize je implementovat dobrovolné.

1.4.2 Motivace k modularizaci

Toto rozdéleni statickych objektd do ¢tyr rdznych submodell je obzvlasté vyznamné pro vyménu dat.
Pri vyméneé dat je obvykle zapotrebi model z jednoho pocitaCového systému prevést na sériovy tvar
v podobé dokumentu XML nebo jiného plochého formatu, po prenosu prevést zpét ze sériového tvaru
a znovu na néj odkazat na odliSném systému. Pro efektivni vyménu dat je nezbytné, aby data

z rozsahlého modelu (napriklad vSechny autobusové zastavky v zemi) bylo mozno rozdélit na mensi
koherentni podmnoziny (napriklad vSechny autobusové zastavky v jedné oblasti dané zeme), které
zahrnuji odkazy na objekty, které nejsou zahrnuty do exportu (napriklad zastavky v sousednich
oblastech, nebo UplIna definice oblasti). To prinasi obavy o zajisténi integrity odkazl a zvlasté o rizeni
identifikator(, pouzivanych k implementaci odkaz{ na rliznych systémech.

V praxi musi koherentni podmnoziny dat, které jsou potfebné pro efektivni vymeénu, odrazet provozni
procesy a frekvenci zmén Gdaji. Zminované ctyri submodely statickych objektd predstavuji Ctyri
primarni mnoziny dat, které si jednotlivé zainteresované strany budou vyménovat v rliznych ¢asovych
intervalech ve formé jasné odlisenych dokument(. Cili napfiklad administrativni model je maly model,
ktery musi byt obvykle nastaven centralné se zamérem koordinace prace jednotlivych Gcéastnikd;
jakmile bude vytvoren, jeho data se budou ménit pouze prilezitostné, jiné dokumenty na néj ale
budou obsirné odkazovat. Naproti tomu modely bod{ zajmu a zastavkovych mist bude treba fridit jako
samostatné rozsahlé datové mnoziny pro kazdou lokalitu zvlast, pficemz kazda tato mnozina bude pro
svij vznik a Gdrzbu vyZadovat podrobné geografické méreni a znalosti o mistnim pristupu.



vivs

mensich celcich.
1.5 Pristup - Modelovani
1.5.1 Vazba na Transmodel

Model statického objektu byl vyvinut ze stavajiciho Transmodelu nasledujicim zplsobem:

- Bylo vytvoreno mnozstvi odkazll na stavajici entity Transmodelu. Navic je zde vyuzito stejného oddéleni z&jm{
a vyuziti jednotlivych vrstev pro réizné Grovné Gvah jako u Transmodelu.

- Byly pridany nékteré nové entity a atributy, které v Transmodelu 5.1 nejsou.

- Nékolik stavajicich entit z Transmodelu bylo vylepSeno nebo byla vyjasnéna jejich sémantika, zejména
ZASTAVKOVY BOD z Transmodelu je momentainé PLANOVANY ZASTAVKOVY BOD, a mély by byt takto
pfejmenovany.

Submodely statickych objektl jsou vyjadreny jakoZto abstraktni modely v souladu s Transmodelem,
vyuzivajici mezi nazvanymi entitami notaci UML a vztahy ,asociace” nebo ,dédictvi”. Toto je
normativni vyjadreni.

Jako konkrétni informativni reprezentace je ukdzano vzorové schéma XML.
1.5.2 Uroveri podrobnosti a vyuziti ¢aste¢né zalidnénych modeld

Popis ZASTAVKOVEHO MISTA s rliznou Grovni podrobnosti budou mit na starosti rizné aplikace. Model
je navrzen tak, aby mohl byt vyuzit jak v situacich s rfidkym ¢i ¢aste¢nym zalidnénim, tak

v implementacich s plnym &i hustym zalidnénim. V protikladu ke kompletni datové mnozing, ktera
zahrnuje vSechny pristupové prostory, vchody a pfistupy, by se model mél napriklad uplatnit i v
pripadé, Ze jsou k dispozici pouze data ohledné nadraznich nastupist. To umoznuje prirlstkovy pristup
ke sbirani dat v pribéhu ¢asu.

Pro aplikace pldnovani cesty je v kazdém pripadé nezbytné zredukovat komplikovanou strukturu
rozsahlé prestupni stanice do vypocetné tvarného znazornéni, a tento model je navrzen tak, aby
podporoval efektivni vypocet prostrednictvim redukce prestupni stanice na omezeny pocet uzlt
a hrani¢nich mist, pomoci nichz dojde k vypoctu navigacnich tras.

Takto se mohou lisit reprezentace sbéru dat na zastavkovém misté, které se zaméruje na piny popis
fyzickych detaild konecné zastavky v podobé univerzalni reprezentace, vhodné pro libovolnou
vymeénu dat, a reprezentace planovani cesty, kterou mlze byt optimalizované, statisticky vypoctené
zjednodusSeni Uplného modelu, redukujici Gplnou mnozinu vazeb na zjednoduseny graf za Gcelem
vypocCtu jizd a harmonizovana s GIS, jizdnimi rfady a dalSimi daty z jinych informacnich vrstev. Model
statickych objektt ma na starost popis modelu sbéru dat, ¢ini tak ale strukturovanym zplsobem
odpovidajicim postupu, jez planovace cest vyzaduji ke zpracovani a shromazdéni zaznamenanych dat,
aby mohli vytvofit svou vlastni efektivni reprezentaci.

1.5.3 Sprava dat

V narodnim méritku mize model statickych objektl v nékterych pripadech zahrnovat rozsahlé datové
mnoziny (napfiklad miliony poloh, statisice zastavkovych mist), které je tfeba shromazdit a fidit
distribuovanym zptsobem. Model musi brat v Gvahu, jakym zplsobem budou data rozdélena do
nalezité malych podmnozin pro Ucely vymeény jakozto predmét sluzeb pro vymeénnou sluzbu
vSeobecnych dat. To bude podporovano administrativnim modelem IFOPT.

Tabulka 1 ukazuje priblizny celkovy pocet rlznych druhd uzlovych statickych objektl v primérné



evropské zemi (pocet spojnic do vsech uzll bude mnohem vyssi). Pocet vyskytl rlznych druhd
zastavek ma vyznam pro jejich spravu (velké datové mnoziny musi byt rozdéleny) i pro schémata
identifikace pripadd pro verejnou publikaci. Délka kédu pro verejnost musi byt dostatecna, aby se
vyporadala s mnozstvim vyskytd, jinak by ale méla byt co nejkratsi, aby byla pro lidi pouZitelna.
RovnézZ je treba mit na zfeteli pouzitelnost textovych nazvl objektd. Pocet vyskytu nékterych druhd
zastavek - napfiklad letist ¢i nadrazi - je pomérné maly a nabizeji se jména, ktera pro né Ize intuitivné
pouZit (obvykle jméno mésta). Jinych druhd uzll, zvlasté autobusovych zastavek a bodl zajmu, bude
mnohem vice, nez se da jednoduse zapamatovat a rovnéz zde vyvstane potieba popsat zastavky
nékolika rznymi zplsoby a s rlznymi kvalifikatory, aby tak byla poskytnuta podpora pro ulohy
vyhledavani zastavek a rozliSovani dle nazvu.

Tabulka 1 - Cisla udavajici pfistupové body

Indikaéni poéet entit statickych objektt v zemi

Nazev velkomésta, mésta 0-100 000 Nazev velkomésta, mésta nebo obce
nebo obce

Zelezni¢ni stanice 0-20 000 Velkomésta nebo mésta
Autobusové/tramvajové 50 000-500 000 Nazev mistniho bodu

zastavky

Pristavisté a pristavisté 2 000-20 000 Nazev velkomésta nebo mésta nebo mistni
trajektu nazev

Letisté 0-500 Hlavni mésta

Zastavky autobusu 10 000-200 000 Nazev velkomésta nebo mésta

Body zajmu 1 000 000-10 000 000 Mistni ndzev a narodni nazvy

Jurisdikce spravy dat 10-500 Nazev statu, kraje

Topografickd mista 10 000-500 000 Nazvy statu, kraje, velkomésta, farnosti

Informativni schéma XML XSD, pfilozené k tomuto dokumentu, poskytuje priklad serializace do
vhodnych bali¢ka.

1.5.4 Identifikace a znaceni zastavek

Specifickym zplsobem vyuziti dat z modelu statického objektu je umoznit uzivateldm planovacl cesty
a jinych on-line aplikaci vyhledavani zastavek a mist. To vyzaduje odpovidajici pridruzeni entit
topografickym mistdim. Model je navrzen tak, aby umoznil vytvoreni Gc¢elnych kédd a znaceni dle
mnoha rlznych aplikaci a souvislosti vyuziti.

1.5.5 Vazby na normy GIS

Model statickych objektl ma vazbu na jiné normy popisujici geografické charakteristiky dané zemé,
sam ale neni normou GIS. Model statickych objektl popisuje sémantickou strukturu zastavkovych mist
takovym zplsobem, aby ji bylo mozno vztahnout na celkovou oblast Gvah o verejné dopravé

v Transmodelu. Transmodel a model statickych objektl nezahrnuji podrobny popis geografickych
vlastnosti a k popisu odkaz{ na GDF, potrebnych k uvedeni entit z modelu statickych objektd ve
vztahu se zakladovymi modely GIS, vyuZzivaji standardnich elementd GIS modeld.

Modely lokace, vyuzivané ve statickych objektech, musi byt zndzornény tak, aby byla mozna jejich
projekce na mnozstvi rdznych geoprostorovych znazornéni. Model statickych objektl se drzi principd
Transmodelu v separaci informacnich vrstev a znazornéni bodd a spojnic v odlisSnych vrstvach, coz Ize
pouzit k projekci prvkl mezi modely.

Udaje o bodech, spojnicich a adreséach, které postacuji k této projekci, jsou zahrnuty ve statickych
objektech: volba referencniho systému souradnic je otevrena.



1.5.6 Vertikalni Grovné versus nadmorska vyska

Prestupni stanice jsou ¢asto komplexni budovy s mnoha navzajem propojenymi Grovnémi. Pfi popisu
zastavek a smérd se v informacnich systémech verejné dopravy vyuziva znaceni a popisu Grovni,
mus{ byt proto sou¢asti modelu statickych objektd. Tato UROVEN se lisi od konceptu vertikalnich
prostorovych souradnic skutecnosti, ze se jedna o sémantické znaceni (napriklad ,Odjezdy”,
,Suterén”, 1. patro” atd.). Nadmorska vyska je vlastné osou z daného BODU.

1.5.7 Zabezpeceni

Model statickych objektd popisuje data, ktera jsou urc¢ena k vyméné mezi zic¢astnénymi stranami

s vymezenou odpovédnosti. Tato data mohou obsahovat informace, které jsou urceny spiSe pro
interni provozni vyuziti nez pro Sirokou verejnost. V pfislusnych pfipadech Ize data zvyraznit tak, aby
bylo zfejmé, Ze by nemélo dojit k jejich Sifeni.

1.5.8 Predmét faze 1

Predmét této prvni ¢asti evropské normy IFOPT je omezen na klicovou mnozinu objektl, odkazujicich
na informace pro cestujici ve verejné dopravé. Uvédomujeme si, Ze do budoucna by bylo pfinosem
vzit v potaz dalsi statické objekty souvisejici s provozem a dopravou, jako jsou napfiklad dopravni
svételna signalizace, pfechody pro chodce a tarifni zény. Uvahy o nékterych z t&chto prvkd je nutné
konzultovat s dalSimi pracovnimi skupinami CEN.

Tato prvni ¢ast IFOPT se zabyva nasledujicimi entitami:

- Model zastavky: Vlakovd nadrazi, stanice metra, autobusova nadrazi, pouli¢ni autobusové, tramvajové
a trolej-
busové zastavky a s nimi spojené zafizeni. Tentyz model Ize pouzit pro letisté, pfistavy pro lodé a trajekty,
stanovisté taxisluzby a dalsi pristupové body.

- Model bodu zajmu: Znamé lokace, kam se turisté i mistni obyvatelé pravdépodobné budou chtit dopravit,
jako jsou napriklad muzea, parky, stadiény, galerie, soudy, véznice atd. Zahrnuje i klasifika¢ni mechanismus.

- Topograficky model: Velkomésta, mésta, obce, pfedmésti a Ctvrti a jina sidla, kam se lidé mohou chtit
dopravit a jejichz relace se zastavkovymi misty, body zadjmu a adresami jsou relevantni. Zahrnuje adresovy
model.

- Administrativni model: Organiza¢ni struktura administratord, roli a administrativnich oblasti, pouzivanych
k fizeni jinych datovych prvk{. Modely statickych objektd jsou pojaty jakozto samostatné modely, sdileji ale
nékteré spole¢né koncepty a zakladni datové typy. Obrazek 2 ukazuje zavislosti mezi rliznymi modely
statickych objektd. Modely zastavkovych mist a bodd zajm0 odkazuji na spolecné koncepty v administrativnim
a topografickém modelu (tudiz Ize tyto koncepty implementovat s minimem Uprav). Mozna dojde ke vzniku
dalsich aplika¢nich perspektiv, které budou odkazovat na vsechny nebo jen nékteré prvky modeld.

V budoucnu bude mozné pridat i dalsi bali¢ky, odkazujici na tyto modely.

Pomoci prvk{ ustavenych v administrativnim a topografickém modelu Ize organizovat obsah modelu
zastavkovych mist a modelu bodd zajmu. Vsechny modely predpokladaji existenci a opakované
vyuziti spolec¢né adresy a vseobecnych bali¢kd datovych typl. Jednotlivé modely statickych objekt
v XML mohou byt ve vSech svych konkrétnich implementacich zaloZzeny na znovu pouzitelném
podschéma XML, s logickymi zavislostmi znazornénymi na obrazku 2. Informativni schéma XML je

k dispozici na http://www.ifopt.org.uk.

(]

Obrazek 2 - Zavislé vazby modelu statickych objekti

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



