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Evropská předmluva

Tento dokument (EN 14531-1:2015) vypracovala technická komise CEN/TC 256 Železniční aplikace,
jejíž sekretariát zajišťuje DIN.

Této evropské normě je nutno nejpozději do června 2016 udělit status národní normy, a to buď
vydáním identického textu, nebo schválením k přímému používání, a národní normy, které jsou s ní
v rozporu, je nutno zrušit nejpozději do června 2016.

Tento dokument nahrazuje EN 14531-1:2005

Tento dokument byl vypracován na základě mandátu uděleného CEN Evropskou komisí a Evropským
sdružením volného obchodu a podporuje základní požadavky směrnice EU 2008/57/ES.

Vztah ke směrnici EU 2008/57/ES je uveden v informativní příloze ZA, která je nedílnou součástí této
normy.

Tento soubor evropských norem EN 14531 Železniční aplikace – Metody výpočtu zábrzdných
a brzdných drah a zabrzdění proti samovolnému pohybu sestává z následujících částí:



Část 1: Základní algoritmy využívající výpočet střední hodnoty pro vlakové soupravy nebo jednotlivá vozidla;

Část 2: Postupné výpočty pro vlakové soupravy nebo jednotlivá vozidla.

Obě části na sebe navazují a při postupném výpočtu zábrzdných a brzdných drah se mají brát
v úvahu společně.

Upozorňuje se na možnost, že některé prvky tohoto dokumentu mohou být předmětem patentových
práv. CEN [a/nebo CENELEC] nelze činit odpovědným za identifikaci jakéhokoliv nebo všech
patentových práv.

Podle vnitřních předpisů CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést národní
normalizační organizace následujících zemí: Belgie, Bulharska, Bývalé jugoslávské republiky
Makedonie, České republiky, Dánska, Estonska, Finska, Francie, Chorvatska, Irska, Islandu, Itálie,
Kypru, Litvy, Lotyšska, Lucemburska, Maďarska, Malty, Německa, Nizozemska, Norska, Polska,
Portugalska, Rakouska, Rumunska, Řecka, Slovenska, Slovinska, Spojeného království, Španělska,
Švédska, Švýcarska a Turecka.

Úvod

Tato evroposká norma popisuje obecnou výpočetní metodu pro železniční aplikace. Popisuje základní
algoritmy využívající výpočet střední hodnoty pro použití při projektování a validaci brzdových
zařízení a brzdicích účinků pro všechny typy vlakových souprav a jednotlivých vozidel. Navíc
algoritmy poskytují nástroje pro porovnávání výsledků dalších výpočetních metod brzdicích účinků.

Původně bylo plánováno, že EN 14531 bude mít pod společným označením EN 14531 Železniční
aplikace –
Metody výpočtu zábrzdných a brzdných drah a zabrzdění proti samovolnému pohybu šest částí,
pokrývajících výpočetní metodiku pro využití při výpočtech týkajících se brzdicích účinků různých
kolejových vozidel. Těchto šest částí bylo následujících:

Část 1: Základní algoritmy;

Část 2: Aplikace pro jednotlivé nákladní vozy;

Část 3: Aplikace pro hromadnou dopravu (kolejová vozidla lehké konstrukce a motorové a elektrické
jednotky pro hromadnou dopravu;

Část 4: Aplikace pro jednotlivé osobní vozy;

Část 5: Aplikace pro lokomotivy;

Část 6: Aplikace pro vysokorychlostní vlaky.

EN 14531-1 byla poprvé vydána v roce 2005, po ní následovala EN 14531-6 vydaná v roce 2009.

Po vydání obou částí bylo rozhodnuto, že by se pro části 2 až 5 mohla použít společná metodika, a ta
by mohla být uvedena v přepracované verzi části 1 pod názvem Železniční aplikace – Metody výpočtu



zábrzdných a brzdných drah a zabrzdění proti samovolnému pohybu – Část 1: Základní algoritmy
využívající výpočet střední hodnoty pro vlakové soupravy nebo jednotlivá vozidla, při současném
přepracování části 6 na část 2 pod názvem Železniční aplikace – Metody výpočtu zábrzdných
a brzdných drah a zabrzdění proti samovolnému pohybu – Část 2: Postupné výpočty pro vlakové
soupravy nebo jednotlivá vozidla.

V technických specifikacích pro interoperabilitu (TSI) platných v současné době jsou odkazy na
EN 14531-1:2005 a EN 14531-6:2009 (Nákladní vozy a lokomotivy a kolejová vozidla pro přepravu
osob (RST)). Ekvivalentní ustanovení v nyní vydaných EN 14531-1 a EN 14531-2, odpovídající
ustanovením v původním souboru EN 14531, na která jsou v TSI odkazy, jsou uvedena v tabulkách
v příloze ZA.

1 Předmět normy

Tato evropská norma popisuje základní algoritmy pro výpočty brzdicích účinků, které se mají
používat pro všechny typy vlakových souprav, jednotek nebo jednotlivých vozidel, včetně
vysokorychlostních lokomotiv a osobních vozů, konvenčních vozidel a vozů.

Tato evropská norma nespecifikuje požadavky na účinky. Umožňuje pomocí výpočtu stanovit a/nebo
porovnat různá hlediska účinků: zábrzdné nebo brzdné dráhy, disipovanou zmařenou energii, výkon,
silové výpočty a zabrzdění proti samovolnému pohybu.

Pokud je požadováno potvrdit, ověřit nebo stanovit brzdicí účinek, doporučuje se vykonat
podrobnější výpočty podle EN 14531-2, tj. postupné výpočty.

Tato evropská norma obsahuje obecné příklady výpočtů sil brzd jednotlivých typů brzdových zařízení
a výpočet zábrzdné dráhy a zabrzdění proti samovolnému pohybu týkajících se vlaku (viz přílohy C a
D).

 

Konec náhledu - text dále pokračuje v placené verzi ČSN.


