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Evropska predmluva

Tento dokument (EN 15839:2024) vypracovala technick4 komise CEN/TC 256 Zelezniéni aplikace,
jejiz sekretariat zajiStuje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do dubna 2025 udélit status narodni normy, a to bud’
vydanim identického textu, nebo schvalenim k primému pouzivani, a narodni normy, které jsou s ni
v rozporu, je nutno zrusit nejpozdéji do dubna 2025.

Upozornuje se na moznost, ze nékteré prvky tohoto dokumentu mohou byt predmétem patentovych
prav. CEN nelze Cinit odpovédnym za identifikaci jakéhokoliv nebo vSech patentovych prav.

Tento dokument nahrazuje EN 15839:2012+A1:2015.
Tento dokument v porovnani s EN 15839:2012+A1:2015 obsahuje tyto vyznamné technické zmény:

- predmét normy je doplnén o kolejové stroje pro stavbu a udrzbu, coz vysvétluje, pro¢ pojem
vozidlo v tomto dokumentu vétsinou nahradil pojem viz;

- pozadavky na inosnou podélnou tlakovou silu v EN 15839:2012+A1:2015 byly v tomto
dokumentu zachovany a uvedeny hlavné v 5.2 pro konvenc¢ni vlaky. V 5.3, v informativni priloze
F a v informativni priloze G byly pridany nové volitelné pozadavky na inosnou podélnou
tlakovou silu v ,high-capacity” vlacich. Divodem je vytvorit spojeni mezi timto dokumentem
a metodikou pro posuzovani ,high-capacity” vlaku (popsanou v IRS 40421);

- byly pridény 5.4 a informativni priloha H pro posuzovani inosné podélné tlakové sily pro
vozidla se stredovymi sprahly;

- byly pridény 5.5 o vozidlech zvlastni konstrukce a zejména 5.5.2 , Trvale spojené jednotky se
spojovaci ty¢i“;

- byla odstranéna kapitola 5 ,,Hodnoceni torzniho soucinitele skriné vozidla ¢* a 6 ,Podminky
pro upusténi od zkouSek nebo vypoctl ohledné bezpecnosti proti vykolejeni na zborcené
koleji“, ponévadz tyto Useky jiz jsou obsazeny v EN 14363:2016+A2:2022;

- kapitola 7 (kromé 7.2) byla presunuta do normativni prilohy B, v priloze B byla pridéna néktera
upresnéni a ¢lanek 7.2 byl presunut do prilohy C. Bylo priddno upusténi od posuzovani iinosné
podélné tlakové sily pro viiz s tfindpravovymi podvozky a kolejové stroje pro stavbu a udrzbu.
Upusténi od posuzovani inosné podélné tlakové sily pro tyto stroje pochazi z EN 14033-1:2017;

- v 5.1 a informativni priloze E byla priddna moznost posuzovat inosnou podélnou tlakovou silu
pomoci simulace.

Tento dokument byl vypracovan na zékladé normalizac¢niho pozadavku, udéleného CEN Evropskou
komisi. Staly vybor statii EFTA nésledné schvaluje tyto pozadavky pro své Clenské staty.

Jakdkoli zpétnda vazba a otdzky tykajici se tohoto dokumentu maji byt adresovany narodnimu
normalizaénimu orgénu uZivatele. Uplny seznam téchto orgént lze nalézt na webovych strankéch
CEN.

Podle vnitinich predpisu CEN-CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni
normaliza¢ni organizace nésledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Danska, Estonska,



Finska, Francie, Chorvatska, Irska, Islandu, Italie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska,
Malty, Némecka, Nizozemska, Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Republiky Severni Makedonie,
Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska, Spojeného kralovstvi, Srbska, Spanélska, Svédska, Svycarska
a Turecka.



Uvod

Na zakladé provoznich podminek pri brzdéni nebo sunuti se mize vyskytnout velkd podélna tlakova
sila mezi sprazenymi nakladnimi vozidly. Tato sila muze za urcitych podminek, které jsou zavislé i na
konstrukci vozidla a sprahla, byt dulezita z hlediska bezpec¢nosti, zejména v protismérnych obloucich
s malymi polomeéry.

Tento dokument stanovuje proces schvalovani, ktery je treba dodrzovat u vozidel provozovanych tak,
ze se ve vlacich muze vyskytnout velka podélna tlakova sila.

Tento dokument byl vytvoren na zékladé pravidel, provozni praxe a postupu existujicich v souc¢asné
dobé, aby se stanovila kritéria pro schvalovani zajistujici jizdni bezpecnost za stavajicich provoznich
podminek. Poskytuje definovany postup pro posuzovani s ohledem na rozhrani mezi konstrukci
vozidla, usporadénim koleje a brzdénim. Vysetrovani k jizdni bezpecnosti podle tohoto dokumentu
nejsou potreba, ukazuje-li provozni praxe, ze lze dostatecné jizdni bezpecnosti dosahnout bez nich.

Plati tyto zasady:

a) zeleznicni systém vyzaduje rozsahla technicka pravidla pro zajisténi prijatelného vzajemného
pusobeni mezi vozidlem a koleji;

b) na zdkladé Cetnych narodnich a mezinarodnich predpisu se nova zelezni¢ni vozidla zkouSeji
a schvaluji pred uvedenim do provozu. Nadto se stavajici schvaleni kontroluje v pripadé rozsireni
provoznich podminek;

c) s ohledem na vyznam mezinarodni dopravy je nezbytna harmonizace stavajicich predpisu.

V nékterych pripadech jsou rovnéz nezbytna dalsi pravidla: aktualizace stavajicich predpist je také
potrebna kvuli znacnému pokroku, kterého bylo dosazeno v oblasti specifickych Zelezni¢nich metod
méreni, vyhodnocovani a zpracovani dat;

d) je obzvlast dulezité, aby stavajici iroven bezpecnosti a spolehlivosti nebyla nepriznivé ovlivnéna
ani v pripadé, ze jsou pozadovany zmény konstrukce a provoznich postupu.

Tento dokument je v podstatnych ¢astech odvozen z UIC 530-2:2011, ktera je zalozena na
praktickych zkouskach v ERRI-B12.

Odchylky od podminek stanovenych v tomto dokumentu jsou pripustné, jak je stanoveno ¢lankem
7 smérnice 2016/797/EU.

Pro narodni nebo multilateralni provoz mohou byt schvéleny odchylky od stanovenych podminek.



1 Predmet normy

Tento dokument stanovuje posuzovani inosné podélné tlakové sily (LCF) vozidla. Unosné podélné
tlakova sila je parametr zavisejici na konstrukci vozidla. Pouziva se pro odhad nebezpeci vykolejeni
vozidla jako vysledku pusobeni podélné tlakové sily za provoznich podminek.

POZNAMKA 1 PonévadZ se provozni podminky mohou ve vice ohledech ménit (infrastruktura,
konfigurace vlaku atd.), stanovuje tento dokument jednotné posuzovani inosné podélné tlakové sily
na kazdé vozidlo za urcitych provoznich podminek. Zakladni posuzovani inosné podélné tlakové sily
pro konvencni vlaky je odvozeno z UIC 530-2:2011, které je zalozeno na praktickych zkouskach

v ERRI-B12. Posuzovani inosné podélné tlakové sily pro ,high-capacity” vlaky v tomto dokumentu jsou
pozadovana metodikou z IRS 40421. IRS 40421 posuzuje provozni parametry vlaku.

Tento dokument plati pro tyto typy vozidel:

samostatné vozy;

- trvale spojené jednotky se standardnimi ¢ely mezi vozidly;

- trvale spojené jednotky s diagonalnimi narazniky a Sroubovkami mezi vozidly;
- trvale spojené jednotky se spojovaci ty¢i mezi vozidly;

- Clankové jednotky s dvoundpravovymi podvozky;

- vozy s trinapravovymi podvozky;

- nizkopodlazni vozy s osmi nebo vice napravami (napr. vozy pro kombinovanou prepravu silnice-
zeleznice);

- vozidla se stredovymi sprahly;
- kolejové stroje pro stavbu a udrzbu, jak jsou definovany v EN 14033-1:2017.

POZNAMKA 2 Tento dokument stanovuje proces schvalovani, ktery je tfeba dodrZovat u vozidel
provozovanych tak, ze se ve vlacich mize v dusledku jejich provozniho prostredi vyskytnout velka
podélna tlakova sila (napr. razeni vlaku, rezim brzdy, usporadani koleje).

Predmétem tohoto dokumentu nejsou tato vozidla:
- lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob;
- vozidla, ktera jsou provozovana pouze v osobnich vlacich.

POZNAMKA 3 Lokomotivy, vozidla na prepravu osob a vozidla provozovana pouze v osobnich vlacich
nejsou predmétem tohoto dokumentu, ponévadz bud jsou v provozu vystavena pouze malé podélné
tlakové sile, nebo na zdkladé hmotnosti na nadpravu disponuji dostate¢nou tinosnou podélnou
tlakovou silou.

V tomto dokumentu jsou stanovena prejimaci kritéria a zkuSebni podminky a rovnéz podminky pro
simulaci. Podminky pro upusténi od posuzovani tinosné podélné tlakové sily jsou také stanoveny
v tomto dokumentu.



Tento dokument plati predevsim pro vozidla, ktera jsou provozovana na kolejich o rozchodu
1 435 mm v Evropé.

POZNAMKA 4 Vliv na Zelezni¢ni systémy, které pouZivaji jiné rozchody, neni dostate¢né znam, aby
rozsiril predmét tohoto dokumentu na jiné rozchody nez 1 435 mm.

POZNAMKA 5 Pro vozy se stfedovymi spi‘dhly byla vyjadiena potieba posuzovani rizika vykolejeni
v dusledku podélnych sil na jinych rozchodech (1 524 mm, 1 600 mm, 1 668 mm). Vliv na Zelezni¢ni
systémy pouzivajici jiné rozchody vSak neni dostatecné zndm. Tento dokument pouze predstavuje
nékteré predstavy pro posuzovani nezavisle na rozchodu.

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



