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Narodni predmluva

Citované normy

prEN 13260:1998 dosud nezavedena



prEN 13261:1998 dosud nezavedena

Souvisici CSN

CSN 28 0001 Kolejové vozidla Zelezni¢ni. Z&kladni terminy a definice

Upozornéni na narodni poznamky

Do normy byla do pfilohy A (informativni) dopInéna informativni narodni poznamka.
Upozornéni na narodni prilohu

Do této normy byla doplnéna narodni priloha NA (informativni), ktera obsahuje seznam zkratek a

-----

(citovanych narodnich normach).
Vypracovani normy
Zpracovatel: Ing. Gustav Héhn, ICO 670 64 183, Brno

Pracovnik Ceského normaliza¢niho institutu: Ing. Ferdinand Adam¢ik
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Tato evropska norma byla schvélena CEN 2000-12-07. Clenové CEN jsou povinni splnit Vnitini
predpisy CEN/CENELEC, v nichz jsou stanoveny podminky, za kterych se musi této evropské normé
bez jakychkoliv modifikaci dat status narodni normy. Aktualizované seznamy a bibliografické citace
tykajici se téchto narodnich norem Ize obdrzet na vyzadani v Ridicim centru nebo u kteréhokoliv &lena
CEN.

Tato evropska norma existuje ve trech oficialnich verzich (anglické, francouzské, némecké). Verze v
kazdém jiném jazyce prelozena ¢lenem CEN do jeho vlastniho jazyka, za kterou zodpovida a kterou
notifikuje Ridicimu centru, ma stejny status jako oficidIni verze.

Cleny CEN jsou n&rodni normaliza&ni orgény Belgie, Ceské republiky, Dénska, Finska, Francie, Irska,
Islandu, Italie, Lucemburska, Némecka, Nizozemska, Norska, Portugalska, Rakouska, Recka,



Spojeného kralovstvi, ©panélska, ©védska a ©vycarska.

CEN

Evropsky vybor pro normalizaci

European Committee for Standardization

Comité Européen de Normalisation

Europaisches Komitee fur Normung

Ridici centrum: rue de Stassart 36, B-1050 Brusel

© 2001 CEN. VesSkera prava pro vyuziti v jakékoli formé a v jakémkaoli
Ref. ¢. EN 13104:2001 E

mnozstvi jsou vyhrazena narodnim ¢lendm CEN.
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Predmluva

Tato evropska norma byla vypracovana technickou komisi CEN/TC 256 ,®elezni¢ni aplikace”, jejiz
sekretariat zajiS»uje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdeji do fijna 2001 dat status narodni normy, a to bud vydanim
identického textu nebo schvdalenim k pfimému pouzivani, a narodni normy, které jsou s ni v rozporu,
je nutno zrusSit nejpozdéji do fijna 2001.

Tato evropska norma byla vypracovadna na zakladé mandatu udéleného CEN Evropskou komisi a
Evropskym sdruzenim volného obchodu a podporuje spinéni zakladnich pozadavkd smérnic EU.

Podle vnitfnich predpisd CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni
normaliza¢ni organizace nasledujicich zemi: Belgie, Ceské republiky, Danska, Finska, Francie, Irska,
Islandu, Itélie, Lucemburska, Némecka, Nizozemska, Norska, Portugalska, Rakouska, Recka,
Spojeného kralovstvi, ©panélska, ©védska a ©vycarska.
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Uvod

Napravy Zelezni¢nich vozidel byly prvnimi sou¢astmi viakl, u kterych se projevily problémy souvisejici
s Unavovou pevnosti materialu.

Jiz pred mnoha lety byly vyvinuty specifické postupy, aby bylo mozné tyto napravy dimenzovat. Jsou
zaloZeny na poznatcich z chovani naprav v provozu, v kombinaci se zkoumanim poruch a
laboratornimi Unavovymi zkouskami, s cilem charakterizovat a optimalizovat konstrukéni provedeni a
materialy naprav.



Jedna z evropskych pracovnich skupin pod zastitou UICY zacala po¢atkem 70. let harmonizovat tyto
postupy. To vedlo ke vzniku dokumentu ORE? vhodného pro konstruovani naprav zelezni¢nich vozl, ktery
byl v nasledujici dobé zapracovan do narodnich norem (Francie, Némecko a Italie).

Tento postup byl dale ve Francii rozsiren pro vypocet pohanénych naprav, byl zapracovan do
francouzské normy tykajici se téchto naprav. A v dlsledku byla tato metoda prevzata do vyhlasky
UIC.

Seznam bibliografie obsahuje odkazy na dokumenty tykajici se uvedené problematiky. Popsana
metoda je do znacné miry zaloZzena na konvencnim zatézovani a vypocitava napéti podle teorie
namahani nosnikl ohybem. Doporuceni pro tvar a namahani pochézeji z laboratornich zkousek a
vysledky byly potvrzeny mnoholetymi provoznimi zkusenostmi réznych Zelezni¢nich systémd.

Tato norma je z velké Casti zalozena na uvedené metodé, kterd byla vylepSena a jeji rozsah se rozsifil.

1 Predmeét normy

Tato norma:

- definuje sily a momenty, které musi byt zohlednény podle plsobeni hmotnosti, trakénich a
brzdicich podminek;

- uvadi zpUsob vypoctu napéti vné uloZenych naprav;

- predepisuje nejvysSe pripustna napéti oceli jakosti EALN, ktera se dosazuji do vypoctu podle prEN
13261:1998;

- popisuje postupy pro stanoveni nejvyse pripustnych napéti oceli ostatnich jakosti;

- stanovuje priméry rlznych ¢asti napravy. UrCuje prednostni tvary a prechody pro zajisténi
dostatecné bezpecnosti v provozu.

Tato norma plati pro:

- pohanéna dvojkoli zelezniCnich draznich vozidel s plnymi a dutymi napravami;
- nepohanéna dvojkoli motorovych podvozkd s plnymi a dutymi napravami;

- nepohanéna dvojkoli lokomotiv® s plnymi a dutymi napravami;

- napravy definované v prEN 13261:1998;

- vSechny rozchody®.

Tato norma je vhodna pro napravy draznich vozidel, ktera se provozuji v obvyklych provoznich
podminkach panujicich v Evropé. Pokud nastanou pochybnosti o tom, zda provozni podminky jsou
obvyklé, je nutné pred pouzitim této normy rozhodnout o tom, zda se musi pro stanoveni maximalné
pfipustnych napéti zohlednit pridavny konstrukcni soucinitel. Vypocet dvojkoli pro zvlastni pripady
pouziti (napf. strojni podbijecky) je mozné podle této normy provadét vylucné v pfipadech zatizeni
naprav pfi jizdé vozidla vlastni silou nebo pfi zapojeni do vlaku. Tato norma se nevztahuje na pripady
zatézovani naprav pfi pracovnim cyklu. Tyto se posuzuji oddélené.

Pro zelezni¢ni vozidla lehké konstrukce a tramvaje se mohou pouzivat jiné normy nebo dokumenty,



které se dohodnou mezi zdkaznikem a dodavatelem.

U UIC: Union Internationale des Chemins de fer
2 ORE: Office de Recherches et d’Essais de I'UIC
3 Ve Francii se pod pojmem ,lokomotiva“ rozumi terminy locomotive, locomoteur a locotracteur.

4 Jestlize rozchod neni normalni, musi se nékteré vzorce prizplsobit.

-- Vynechany text --



