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Predmluva

Tento dokument (EN 15227:2008) byl vypracovan technickym vyborem CEN/TC 256 ,Zelezni¢ni
aplikace”, jejiz sekretariat zajiStuje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do Cervence 2008 dat status narodni normy, a to bud'
vydanim identického textu, nebo schvalenim k pfimému pouzivani, a narodni normy, které jsou s ni v
rozporu, je nutno zrusit nejpozdéji do Cervence 2008.

Tento dokument byl vypracovan na zakladé mandatu udéleného CEN Evropskou komisi a Evropskym
sdruzenim volného obchodu s cilem podporovat zakladni pozadavky smérnic EU:

- 96/48/ES z 23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho zelezni¢niho
systému®) ve znéni 2004/50/ES z 29. dubna 20042,

- 2004/17/ES Evropského parlamentu a Rady z 31. brezna 2004 o koordinaci postupu pfi nakupu
realizovaného subjekty plsobicimi v oblasti vodniho a energetického hospodarstvi a dopravnich a
postovnich sluzeb?.

Vztah ke smérnici EU 96/48/ES je uveden v informativni pfiloze ZA, ktera tvofi nedilnou soucast tohoto
dokumentu.

Podle vnitrnich predpisd CEN/CENELEC jsou povinny tuto evropskou normu zavést narodni normaliza¢ni
organizace nasledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Danska, Estonska, Finska, Francie,
Irska, Islandu, Italie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska, Malty, Némecka, Nizozemska,
Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska, Spojeného kralovstvi,
Spanélska, Svédska a Svycarska.

U Utedni véstnik Evropskych spolecenstvi ¢. L 235 ze 17. 9. 1996.

2} Utedni véstnik Evropskych spolecCenstvi €. L 164 z 30. 4. 2004.

3 Utedni véstnik Evropskych spolecenstvi ¢. L 134 z 30. 4. 2004.
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Uvod

Cilem poZadavkl pasivni bezpec¢nosti, jak jsou rozvedeny v této evropské normé, je snizit nasledky
nehod zplUsobenych srazkou. Opatreni uvazovana v této evropské normé stanovi posledni prostredky
ochrany, které se pouziji, kdyz vSechny ostatni moznosti jak zabranit nehodé selzou. Norma stanovuje
ramec pro urceni podminek odolnosti proti narazu, kterym musi konstruk¢éné odolat skfiné kolejovych
vozidel, a to na zakladé nejtypictéjSich nehod a s nimi spojenych rizik.

Tyto pozadavky jsou ve shodé s poZzadavky EN 12663. Pozadavky na statické zatizeni tlakovou silou
na Celech vozl, jak je predepsano v EN 12663, maji za UcCel zajistit zakladni konstrukéni celistvost
prostort pro cestujici pri nehodé kolizniho typu. Tato Evropska norma rozsiruje zakladni pevnostni
pozadavek tim, Ze stanovi dalSi pozadavky na pasivni bezpecnost konstrukce s cilem zvysit
bezpecnost cestujicich.

1 Predmét normy

Tato Evropska norma plati pro nové konstrukce lokomotiv a osobnich kolejovych vozidel podle definic v
kategoriich C-1 az C-IV kapitoly 4 se zfetelem na doporuceni k pouziti normy uvedena v priloze E
(pfechodné ustanoveni). Norma ma za Ucel chranit cestujici zachovanim konstrukcni celistvosti, avsak
nevztahuje se na dalSi pracovniky zeleznice a zakazniky, kteri nejsou ve vozidlech, ani na treti subjekty.
Konkrétni pozadavky se tykaji technickych a provoznich podminek pouziti, které plati ve vyse
uvedenych clenskych zemich CEN. Konstrukce novych vozidel ur¢enych pro pouziti v osobnich vlacich
vychazi z provozovani s kompatibilnimi kolejovymi vozidly, ktera rovnéz splnuji tuto normu.
Respektuje se, ze pozadavky provozu budou vyzadovat spojeni novych vozidel odolnych proti narazu s
existujicimi vozidly, ktera nejsou proti narazu odolna, a to v ramci jedné vlakové jednotky, pficemz
takové kombinace nemuseji splfovat tuto Evropskou normu.

Tyto pozadavky se vztahuji na skfin vozidla a na mechanické prvky, které jsou s ni spojené a mohou
byt pouzity k pohlcovani energie pri narazu, jako napf. sprahla, narazeci systémy atd. Netykaiji se
bezpecnostnich prvkd dveri, oken, systémovych prvkd ani vnitfnich prvkd s vyjimkou specifické
problematiky tykajici se zachovani prostoru pro preziti.

Tyto pozadavky se dale netykaji vSech moznych scénard nehod, nybrz zajistuji takovou Uroven
odolnosti proti narazu, ktera snizi nasledky nehody v pripadé, ze opatreni aktivni bezpecnosti nebyla
dostatecna. Pozadavkem je zajistit urcitou GUroven ochrany resenim nejbéznéjsich typl srazek, které
zpUsobuji béZna a smrtelna zranéni.

PouZzité konstrukéni scénare srazky a vhodné parametry pro obvykly provoz v Evropé jsou uvedeny v
kapitole 5. Priloha A obsahuje dalsi idaje ohledné obmén téchto scénarl nehod a popisuje situace,
kdy je Ize modifikovat, jakoZ i postupy, jimiz to Ize ucinit.

Tato evropska norma urcuje bézné metody zajiStovani pasivni bezpecnosti, které Ize pouzit ke splnéni
pozadavk{ na jednotliva vozidla. Zaroven tato evropska norma stanovi charakteristiky, kterym museji
odpovidat referencni modely prekazek v konstrukénich scénafich srazky. Ne vSechna vozidla viakové
jednotky museji byt opatiena pohlcovanim energie, pokud jsou vlakové sestavy tvoreny pouze vozidly
nové konstrukce a jako celek splfuji tuto evropskou normu.

Tato evropska norma také specifikuje pozadavky na prokazovani skutecnosti, Zze byly spinény cile
pasivni bezpecnosti na zédkladé porovnani s existujicimi osvédcenymi konstrukcemi, numerickymi
simulacemi nebo zkouskami komponent( ¢i celku, popripadé kombinaci vsech téchto metod.
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