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Pfedmluva

Tento dokument (EN 13104:2009) byl vypracovan technickou komisi CEN/TC 256 ,Zelezni¢ni
aplikace”, jejiz sekretariat zajiStuje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do zari 2009 dat status narodni normy, a to bud vydanim
identického textu, nebo schvalenim k pfimému pouzivani, a narodni normy, které jsou s ni v rozporu,
je nutno zrusSit nejpozdéji do zari 2009.

Upozornuje se na moznost, ze nékteré Casti textu tohoto dokumentu mohou byt pfedmétem
patentovych prav. CEN a/nebo CENELEC nejsou povinny nékteré nebo vSechna takova patentova
prava zjistovat.

Tento dokument nahrazuje EN 13104:2001.

Tato Evropska norma byla vypracovana na zakladé mandatu udéleného CEN/CENELEC/ETSI Evropskou
komisi a Evropskym sdruzenim volného obchodu a podporuje zakladni pozadavky smérnic 96/48/EC
a 2001/16/EC, ve znéni smernice 2004/50/EC.

Pokud jde o vztah ke smérnicim 96/48/EC a 2001/16/EC, viz informativni pfilohy ZA a ZB, které jsou
nedilnou soucasti tohoto dokumentu.

Podle Vnitrnich predpisti CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni
normaliza¢ni organizace nasledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Dénska, Estonska,
Finska, Francie, Irska, Islandu, Itélie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska, Malty, Némecka,
Nizozemska, Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska,
Spojeného kralovstvi, Spanélska, Svédska a Svycarska.

Uvod



Zelezni¢ni ndpravy byly prvnimi sou¢astmi vlak{, u kterych nastaly Gnavové problémy.

Pred mnoha lety byly vyvinuty urcité postupy za Ucelem tyto napravy dimenzovat. Byly zaloZeny na
poznatcich z procesu Udrzby a oprav naprav ve spojeni se zkoumanim poruch v provozu

a laboratornich Unavovych zkouskach, aby bylo mozné charakterizovat a optimalizovat navrh
konstrukce a materialy pouzivané pro napravy.

Jedna z evropskych pracovnich skupin pod zastitou UIC zacala poCatkem 70. let harmonizovat tyto
postupy. Vznikl tak dokument ORE vhodny pro konstruovani néprav zelezni¢nich vozd, ktery byl
v nasledujici dobé zapracovan do narodnich norem (Francie, Némecko, Italie).

Tento postup byl ve Francii dale rozsifen pro ndvrh pohdnénych ndprav a byl zapracovan do
francouzské normy tykajici se téchto naprav. Nasledné byl tento postup prevzaty do vyhlasky UIC.

Bibliografie obsahuje odkazy na vyznamné dokumenty tykajici se uvedené problematiky. Popsana
metoda je do znacné miry zalozena na obvyklém zatézovani a vypocitava napéti podle teorie
namahani nosnikd ohybem. Doporuceni pro tvar a namahani pochazeji z laboratornich zkousek

a vysledky byly potvrzeny mnoholetymi provoznimi zkusenostmi réiznych Zelezni¢nich systémd.

Tato norma je z velké Casti zalozena na uvedené metodé, ktera byla zdokonalena a jeji rozsah pouziti
rozsiren.

1 Pfedmét normy

Tato norma:

1. definuje sily a momenty, které se musi zohlednit podle plsobeni hmotnosti, trak¢nich a brzdicich pomérd;
2. uvadi zplsob vypocltu napéti vné uloZzenych naprav;

3. predepisuje nejvyssi pripustna napéti oceli jakosti EALN, ktera se dosazuji do vypoctl podle EN 13261;

4. popisuje postupy pro stanoveni nejvyse pripustnych napéti oceli dalSich jakosti;

5. stanovuje priméry rdznych ¢asti napravy a doporuduje prednostni tvary a prechody pro zajisténi dostacujici

bezpelnosti v provozu.
Tato norma plati pro:

pohdanéna dvojkoli Zelezni¢nich vozidel s plnymi a dutymi ndpravami;
nepohanéna dvojkoli motorovych podvozk{ s pinymi a dutymi napravami;
nepohanéna dvojkoli lokomotiv s plnymi a dutymi napravami;

napravy definované v EN 13261;

vSechny rozchody.

Som~No

1

Tato norma plati pro napravy draznich vozidel, ktera se provozuji v obvyklych provoznich podminkach
panujicich v Evropé. Pokud nastanou pochybnosti o tom, zda provozni podminky jsou obvyklé, je
nutné pred pouzitim této normy rozhodnout o tom, zda se musi pro stanoveni maximalné pripustnych
napéti zohlednit navic konstruk¢ni soucinitel. Vypocet dvojkoli pro zvlastni pfipady pouZiti (napf.
strojni podbijecky) je mozné podle této normy provadét vylucné v pripadech zatiZzeni ndprav pfi jizdé
vozidla vlastni silou a pfi jizdé v sestavé vlaku. Tato norma neplati pro pfipady pracovniho zatizeni.
Tyto se posuzuji zvlast.

Pro zelezni¢ni vozidla lehké konstrukce a tramvaje se mohou pouzivat jiné normy nebo dokumenty
odsouhlasené zakaznikem a dodavatelem.

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



