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Predmluva

Tento dokument (EN 15347-1:2009) byl vypracovan technickou komisi CEN/TC 256 ,Zelezni¢ni
aplikace”, jejiz sekretariat zajiStuje DIN.

Této normé je nutno nejpozdéji do zari 2009 dat status narodni normy, a to bud vydanim identického
textu nebo schvalenim k pfimému pouzivani, a ndrodni normy, které jsou s ni v rozporu, je nutno
zrusit nejpozdéji do zari 2009.

Upozorfiujeme na moznost, ze nékteré prvky tohoto dokumentu mohou podléhat patentovym pravim.
CEN a/nebo CENELEC neodpovidaji za identifikaci jakychkoli patentovych prav.

Tato Evropska norma byla vypracovana na zakladé mandatu udéleného CEN/CENELEC/ETSI Evropskou
komisi a Evropskym sdruzenim volného obchodu, a podporuje zakladni pozadavky smérnic EU
96/48/EC a 2001/16/EC, ve znéni smérnice 2004/50/EC.

Vztah ke smérnicim EU je uveden v informativni pfiloze ZA, ktera je nedilnou soucasti této normy.

Podle vnitfnich predpisd CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni



normalizaéni organizace nasledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Danska, Estonska,
Finska, Francie, Irska, Islandu, Italie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska, Malty, Némecka,
Nizozemska, Norska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska, Spojeného
kralovstvi, Spanélska, Svédska a Svycarska.

Uvod

PoSkozena napravova loziska vytvareji riziko pro bezpecny provoz zeleznice. Pokud dojde k poskozeni
napravového loziska na Zelezni¢nim vozidle, které je v provozu, je zde potencial pro katastrofickou
udalost. Katastroficka udalost mdze vyustit v Umrti osob, vazné poskozeni zelezni¢nich vozidel a/nebo
infrastruktury a také v riziko vykolejeni Zelezni¢niho vozidla a rozsifeni pozaru.

Jednou indikaci, Ze napravové loZisko se brzy pokazi, je narlst tepla vyvijeného loZiskem. LoZiska,
kterd se brzy pokazi, je tedy mozno detekovat monitorovanim jejich teploty za Ucelem zjisténi
neprijatelného narlstu.

Celosvétova zkusenost ukazuje, Ze jednim zplsobem fizeni rizika je instalace tratovych detektor(
horkobéznosti loziskovych skrini (HABD), které monitoruji provozni teplotu loziskovych skrini
ZelezniCnich vozidel.

Cidla tratovych detektor(i HABD méf{ tepelné zafeni emitované z loziskovych sk¥ini Zelezni¢nich
vozidel v provozu. Urover tepelného zéafeni je ovlivn&na emisivitou povrchu loZiskové skiing, kterd je
ovlivnéna materidlem, konstrukci, povrchovou Upravou a provoznimi podminkami (prach, dést atd.).
| kdyz provozni podminky neustale méni emisivitu povrchu loZiskové skfiné, dlouhodobé zkuSenosti
ukazuji, ze takové ménici se podminky je mozno tolerovat.

Tato ¢ast EN 15437 popisuje monitorovani teploty loziskovych skfini tratovymi detektory HABD. Byla
vypracovana pracovni skupinou 35 , Detekce horkobé&Znosti“ technické skupiny CEN 256 ,Zelezni¢ni
aplikace”. Definuje minimaini pozadavky na rozhrani mezi tratovym detektorem HABD a Zelezni¢nim
vozidlem pro zajisténi spravné funkce systému. Je dllezité uvédomit si, Ze kapitola 1, Predmét normy,
stanovuje minimalni pozadavky na rozhrani.

Pozadavky stanovené v tomto dokumentu, se zakladaji na dlouhodobé existujicich pravidlech,
zvyklostech a postupech vytvorenych a v soucasnosti pouzivanych evropskymi ¢lenskymi zelezni¢nimi
spole¢nostmi (RU) a spravci infrastruktury (IM).

Pouzily se nasledujici zasady:

a. Pro zajisténi prijatelného rozhrani mezi zelezni¢nim vozidlem a tratovym detektorem HABD potrebuje
Zelezni¢ni systém technicka pravidla.

b. S ohledem na rostouci vyznam mezinarodni dopravy je potieba standardizace tohoto rozhrani.

c. Je obzvlasté dllezité, aby nedoslo k Ustupklm ze stavajici Grovné bezpecnosti a spolehlivosti.

d. K definici rozmérd a poloh se pouziva kartézsky systém souradnic, tj. X je podéina osa, Y je pri¢na osa a Z je
svisla osa.

Néktera Zelezni¢ni vozidla, v souladu s jejich vykonem ¢i konstrukci, jsou vybavena palubnim
zarizenim, které monitoruje, zda se napravova loZiska neprehfrivaji. Ve vétsiné pripadl se vsak
napravova loziska budou i nadale monitorovat tratovymi detektory horkobéznosti loziskovych skfini,
které jsou predmétem této normy.

Cést 2 normy EN 15437, kterd se nyni pfipravuje, popisuje palubni monitorovani teploty napravovych
lozisek.

Existuji anebo se vyvijeji alternativni technologie pro monitorovani stavu napravovych lozisek. Tyto



technologie pouzivaji snimace vibraci, termoclanky atd., a v budoucnosti na né mohou byt zaméreny
dalsSi ¢asti této normy.

1 Pfedmét normy

Tato ¢ast normy EN 15437 definuje minimalni charakteristiky rozhrani mezi tratovym detektorem
horkobéznosti loziskovych skfini (HABD) a Zelezni¢nimi vozidly (RST), které jsou v souladu
s evropskymi smérnicemi pro interoperabilitu tak, aby se dosahlo miniméalnich funk¢nich pozadavkd.

Minimalni pozadavky na rozhrani se tykaji:

a. zelezniCnich vozidel, ktera odpovidaji standardnimu evropskému Zelezni¢nimu rozchodu, tedy 1435 mm;
b. Zelezni¢nich vozidel vybavenych vnéjsimi loZisky;

POZNAMKA Konstrukce néprav Zelezni¢nich vozidel vybavenych vnitfnimi loZisky by se méla Fidit
pozadavky stanovenymi v poznamce 2 Clanku 5.2.

c. Zelezni¢nich vozidel s maximalni provozni rychlosti do 250 km/h vcetné;

POZNAMKA 1 To jest Zelezni¢ni vozidla pro konvenéni Zeleznici a vysokorychlostni Zeleznici tfidy 2 tak,
jak je definuji TSI pro Zeleznicni vozidla

POZNAMKA 2 Interoperabilni Zelezni¢ni vozidla konstruovana pro rychlosti nad 250 km/h
(vysokorychlostni Zelezni¢ni vozidla tfidy 1) maji povinné palubni zafizeni pro monitorovani stavu
napravovych lozisek. PoZzadavky na palubni zafizeni jsou popsany v ¢asti 2 této normy, ktera se
v soucasné dobé pripravuje.

POZNAMKA 3 Interoperabilni Zelezni¢ni vozidla konstruovana pro rychlosti nad 250 km/h
(vysokorychlostni zelezni¢ni vozidla tfidy 1) nejsou pfedmétem této normy. Pokud vSak maji byt
vysokorychlostni vlaky tfidy 1 monitorovany detektory HABD, jejich cilova oblast by méla byt
v souladu s pozadavky stanovenymi v této normé, vyjma pripadu, kdy je stanoveno jinak.

d. tratovych detektord HABD, od kterych se pozaduje monitorovani Zelezni¢nich vozidel pro konven¢ni Zeleznici
a vysokorychlostni Zeleznici tfidy 2.

Pozadavky rozhrani na zeleznicni vozidlo jsou popsany v kapitole 5 a pozadavky rozhrani na detektor
HABD jsou popsany v ¢lanku 6.

Predmét této Casti (Cast 1) normy nezahrnuje:

. detektory horkobéznosti kol nebo kotou¢ (HWD). Detektory HWD se v$ak ¢asto instaluji v kombinaci
s tratovymi detektory HABD pro zajiSténi zdvojeného monitorovaciho systému. Tato norma takové kombinaci
nebrani;

- to, jak detektor HABD méfi teplotu a urci polohu loziskové skfiné. Toto je soucasti konkrétni konstrukce
zarizeni a neni soucasti funkénich pozadavkd této normy;

- provozni pozadavky na jednani v nadvaznosti na informace poskytnuté systémem HABD;

. pozadavky na Udrzbu systémd HABD.

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



