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Předmluva

Tento dokument (EN 14531-6:2009) byl vypracován technickou komisí CEN/TC 256 „Železniční
aplikace“, jejíž sekretariát zajišťuje DIN.

Této evropské normě je nutno nejpozději do listopadu 2009 dát status národní normy, a to buď
vydáním identického textu, nebo schválením k přímému používání, a národní normy, které jsou s ní
v rozporu, je nutno zrušit nejpozději do listopadu 2009.

Upozorňuje se na možnost, že některé části textu tohoto dokumentu mohou být předmětem
patentových práv. CEN [a/nebo CENELEC] nejsou povinny některá nebo všechna taková patentová
práva zjišťovat.

Tato norma je jednou ze souboru šesti norem se základním označením EN 14531 Železniční aplikace –
Metody výpočtů zábrzdných drah, brzdných drah a zabrzdění proti samovolnému pohybu. Dalších pět



norem je:

Část 1: Základní algoritmy;

Část 2: Použití pro jednotlivé nákladní vozy (v návrhu);

Část 3: Použití pro hromadnou dopravu (v návrhu);

Část 4: Samostatné osobní vozy (v návrhu);

Část 5: Lokomotivy (v návrhu).

Tato evropská norma byla vypracována na základě mandátu uděleného CEN Evropskou komisí
a Evropským sdružením volného obchodu a podporuje základní požadavky směrnice EU 2008/57/EC.

Vztah ke směrnicí EU 2008/57/EC je uveden v informativní příloze ZA, která je nedílnou součástí
tohoto dokumentu

Podle Vnitřních předpisů CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést národní
normalizační organizace následujících zemí: Belgie, Bulharska, České republiky, Dánska, Estonska,
Finska, Francie, Irska, Islandu, Itálie, Kypru, Litvy, Lotyšska, Lucemburska, Maďarska, Malty, Německa,
Nizozemska, Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Řecka, Slovenska, Slovinska,
Spojeného království, Španělska, Švédska a Švýcarska.

Úvod

Účelem této evropské normy je umožnit železničnímu průmyslu a provozovatelům používat jednotnou
výpočetní metodu.

Tato norma popisuje použité algoritmy a postupné výpočty pro navrhování brzdových zařízení pro
všechny druhy vlako-
vých sestav, elektrických vícenásobných jednotek, motorových vícenásobných jednotek
a samostatných vozidel.

1 Předmět normy

Tato evropská norma popisuje základní algoritmus, který lze použít pro všechny druhy
vysokorychlostních i kon-
venčních vozidel, včetně motorových nebo elektrických vlaků, motorových nebo elektrických
trakčních jednotek; osobních vozů, mobilních zařízení pro stavbu a údržbu železniční infrastruktury,
a nákladních vozů. Tato norma nestanovuje požadavky na výkonnost. Umožňuje výpočet různých
složek výkonnosti: zábrzdných nebo brzdných drah, spotřebované energie, silových výpočtů
a zabrzdění proti samovolnému pohybu.

Tato norma umožňuje ověřit výpočtem výkonnostní požadavky na zabrzdění, zpomalení a zabrzdění
proti samovolnému pohybu pro vysokorychlostní i konvenční vlaky provozované na vysokorychlostní
i konvenční infrastruktuře.

Za předpokladu, že bude dodržena řádově stejná přesnost jako podle této evropské normy, lze použít
jiné výpočetní metody.
Tato norma uvádí:

příklady výpočtů drah/vzdáleností a jiných dynamických výpočtů, viz přílohu C;a.
příklady výpočtů zabrzdění proti samovolnému pohybu, viz přílohu D.b.



Konec náhledu - text dále pokračuje v placené verzi ČSN.


