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Predmluva

Tento dokument (EN 14067-6:2010) byl vypracovan technickou komisi CEN/TC 256 ,Zelezni¢ni aplikace”, jejiz
sekretariat zajistuje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do Cervence 2010 dat status narodni normy, a to bud vydanim
identického textu, nebo schvalenim k pfimému pouzivani, a nadrodni normy, které jsou s ni v rozporu, je nutno
zrusit nejpozdéji do ¢ervence 2010.

Upozoriuje se na moznost, ze nékteré ¢asti textu tohoto dokumentu mohou byt predmétem patentovych prav.
CEN [a/nebo CENELEC] nejsou povinny néktera nebo vSechna takova patentova prava zjistovat.

Tento dokument byl vypracovan na zakladé mandatu udéleného CEN Evropskou komisi a Evropskym sdruzenim
volného obchodu a podporuje zakladni pozadavky smérnic EU.

Vztah ke smérnicim EU je uveden v informativni pfiloze ZA, kterd je nedilnou soucasti tohoto dokumentu.

Tato evropska norma je sou&asti fady norem ,Zelezni¢ni aplikace - Aerodynamika“, ktera obsahuje nasledujici
Casti:

. Cast 1: Znacky a jednotky

. Cést 2: Aerodynamika na $iré trati

. Cést 3: Aerodynamika v tunelech

. Cést 4: Pozadavky a zkuSebni postupy pro aerodynamiku na $iré trati

. Cést 5: Pozadavky a zkudebni postupy pro aerodynamiku v tunelech

. Cést 6: Pozadavky a zkuSebni postupy pro hodnoceni G¢ink( bo¢niho vétru

Podle Vnitrnich predpist CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni normaliza¢ni
organizace nasledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Dénska, Estonska, Finska, Francie,
Chorvatska, Irska, Islandu, Itdlie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska, Malty, Némecka, Nizozemska,



Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska, Spojeného kralovstvi,
Spanélska, Svédska a Svycarska.

Uvod

Vlaky provozované na $iré trati jsou vystaveny plsobeni bo¢niho vétru. Bezpe¢nost zelezni¢niho provozu
z hlediska bocniho vétru zavisi na charakteristikach vozidla a infrastruktury a na provoznich podminkach.
Dllezitymi parametry jsou:

- aerodynamické charakteristiky vozidla;

- dynamika vozidla (napr. hmotnost, vypruzeni, narazky);

- rozchod koleje;

. charakteristiky trati (polomér obloukd a prevyseni koleje, vyska naspd, mostl a stén v blizkosti koleje);
- povétrnostni Ucinky na trati;

- provozni rychlost, zplsob provozu (konvencni, s naklapénim skrini vozidel, smér jizdy).

1 Pfedmét normy

Tato evropska norma plati pro hodnoceni G¢inkd boc¢niho vétru na Zeleznicich podle doporuéeni pro pouziti této
normy (pravidla uplatnéni vyjimek), uvedenych v priloze M. Uvedené metody byly pouzity pro osobni vozy

s maximalni rychlosti az 360 km/h a pro nadkladni vozy s maximalni rychlosti az 160 km/h. Tato evropska norma

plati pro osobni vozy, ¢lankové vlaky, nakladni vozy, lokomotivy a hnaci vozy.

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



