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Predmluva

Tento dokument (EN 15595:2009+A1:2011) byl vypracovan technickou komisi CEN/TC 256
,Zelezni¢ni aplikace”, jejiz sekretariat zajistuje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do listopadu 2011 dat status narodni normy, a to bud'
vydanim identického textu, nebo schvalenim k pfimému pouzivani, a narodni normy, které jsou s ni
Vv rozporu, je nutno zrusSit nejpozdéji do listopadu 2011.

Upozorfuje se na moznost, Ze nékteré Casti textu tohoto dokumentu mohou byt predmétem
patentovych prav. CEN [a/nebo CENELEC] nejsou povinny néktera nebo vSechna takova patentova
prava zjistovat.

Tento dokument obsahuje zménu 1 schvalenou CEN 3. dubna 2011.
Tento dokument nahrazuje EN 15595:20009.
Zacatek a konec textu doplnéného nebo upraveného zménou jsou v textu vyznaceny znackami !".

ITento dokument byl vypracovan na zakladé mandatu udéleného CEN/CENELEC/ETSI Evropskou
komisi a Evropskym sdruzenim volného obchodu, a podporuje zdkladni poZzadavky smérnice
2008/57/ES.

Vztah k EU smérnici 2008/57/ES je uveden v informativni priloze ZA, kterd je nedilnou soucasti tohoto
dokumentu."

Podle Vnitfnich predpist CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni
normaliza¢ni organizace nasledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Danska, Estonska,
Finska, Francie, Chorvatska, Irska, Islandu, Itdlie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska,
Malty, Némecka, Nizozemska, Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Recka, Slovenska,
Slovinska, Spojeného kralovstvi, Spanélska, Svédska a Svycarska.

Uvod



U¢elem instalace systémd WSP do vlak{l je napoméhat k dosazeni nasledujicich cill:

1. minimalniho prodlouzeni zadbrzdné drahy v porovnani se zastavenim na ¢istych, suchych kolejich (tj. za
podminek dobré adheze);

2. minimalni Grovné poskozeni dvojkoli v dlisledku smyku nebo ,zablokovani* kola;

3. minimalni Grovné poskozeni trati;

4. minimalniho zvyseni spotreby vzduchu u pneumatickych brzdovych systém{ ve srovnani se zastavenim bez
WSP.

Jednotlivé priority vySe uvedenych cildi se mohou ménit pro rdzné druhy pouziti nebo dokonce pro
konkrétni pouZziti.

Vlaky vybavené systémy WSP smi sestavat z jednotlivého vozidla, lokomotivy a tazenych vozidel nebo
to smi byt vysokorychlostni viaky, sloZzené soupravy, pfiméstské vlaky, vozy apod.

Takové vlaky se vybavi tfeci brzdou a sméji se také vybavit dynamickymi brzdami, magnetickymi
kolejnicovymi brzdami a/nebo elektromagnetickymi brzdami a dale se smi vybavit systémy pro
zlepSeni adheze napf. piskovanim.

Tato norma pokryva jak pozadavky na prejimku systému tak i zvlastni pozadavky pouziti systémd
WSP.

Kazdy vyrobce odpovida za pfijeti kazdého nezbytného kroku, aby bylo zajiSténo, ze kvalita
zpracovani a konstrukce jsou takové, jak zaruCuje spravna technicka praxe.

1 Pfedmét normy

Tato evropska norma stanovuje minimalni kritéria pro prejimku systému/schvaleni nového typu
systému proti-

smykové ochrany kola a pro implementaci schvalené WSP pro zvlastni pouziti vozidla a pozadavky
traté, a stejné tak pozadavky na systém sledovani otacek kola (WRM). To zahrnuje konstrukci,
zkousSeni a hodnoceni jakosti systému WSP a jeho soucasti.

Tato evropska norma plati pro systémy protismykové ochrany kola pneumatickych brzdovych
systémuU bez ohledu na typy vozidel a rozchod koleji. VSeobecné zasady této normy mohou platit také
jako doporuceni pro jiné typy brzdovych systémi a dalsi typy Zelezni¢nich vozidel. Systém je navrzen
pro fizeni smyku kol Zelezni¢nich vozidel béhem brzdéni pfi podminkach snizené adheze, pro
zabranéni poskozeni kola a pro minimalizaci prodlouzeni zabrzdné drahy pfi podminkach snizené
adheze, optimalizaci dosazitelné adheze mezi kolem a koleji.

Tato evropska norma neplati pro nasledujici kategorie vozidel:

tramvaje;

méstské zeleznice;

vozidla metra s kovovymi koly;
vozidla metra s pneumatikami.

el

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



