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Predmluva

Tento dokument (EN 13103:2009+A2:2012) byl vypracovan technickou komisi CEN/TC 256
,Zelezni¢ni aplikace”, jejiz sekretariat zajistuje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do ledna 2013 dat status narodni normy, a to bud vydanim
identického textu, nebo schvdalenim k pfimému pouzivani, a narodni normy, které jsou s ni v rozporu,
je nutno zrusSit nejpozdéji do ledna 2013.

Upozornuje se na moznost, ze nékteré ¢asti tohoto dokumentu mohou byt predmétem patentovych
prav. CEN a/nebo CENELEC nejsou povinny nékterd nebo vSechna takova patentova prava zjistovat.

Tento dokument zahrnuje zménu 1 schvalenou CEN 2010-09-14 a zménu A2 z 2012-06-03.
Tento dokument nahrazuje #EN 13103:2009+A1:20105.

Zacatek a konec textu doplnéného nebo upraveného zménou jsou v textu vyznaceny znackami ! "
a#s$.

ITento dokument byl vypracovan na zakladé mandatu udéleného CEN/CENELEC/ETSI Evropskou



komisi a Evropskym sdruzenim volného obchodu a podporuje zakladni pozadavky smérnice EU
2008/57ES."

IVztah ke smérnici EU 2008/57ES je uveden v informativni priloze ZA, ktera je nedilnou soucasti
tohoto
dokumentu."

Podle Vnitfnich predpisti CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni
normaliza¢ni organizace nasledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Dénska, Estonska,
Finska, Francie, Chorvatska, Irska, Islandu, Italie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska,
Makedonské Republiky byvalé Jugoslavie, Malty, Némecka, Nizozemska, Norska, Polska, Portugalska,
Rakouska, Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska, Spojeného kralovstvi, Spanélska, Svédska
Svycarska a Turecka.

Uvod

Napravy Zelezni¢nich vozidel byly prvnimi sou¢astmi vlakd, u kterych se projevily problémy souvisejici
s Unavovou pevnosti materialu.

Pro konstruovani téchto naprav byly pfed mnoha lety vyvinuty specifické metody. Tyto metody byly
zalozené na poznatcich z chovani naprav v provozu v kombinaci se zkoumanim poruch

a laboratornimi Unavovymi zkouskami, s cilem charakterizovat a optimalizovat konstrukéni provedeni
a materidly naprav.

Jedna z evropskych pracovnich skupin pod zastitou UIC zacala pocatkem 70. let tyto metody
harmonizovat. To vedlo ke vzniku dokumentu ORE vhodného pro konstruovani naprav zelezni¢nich
vozUl, ktery byl nasledné zapracovan do narodnich norem (Francie, Némecko a Italie) a potom prevzat
do vyhlasky UIC.

Bibliografie obsahuje odkazy na dokumenty tykajici se uvedené problematiky. Popsana metoda je do
zna¢né miry zalozena na konvenénim zatéZovani a pro vypocet napéti vyuziva teorii nosnikU.
Doporuceni pro tvar a namahani jsou odvozena z laboratornich zkousek, prficemz vysledky jsou
potvrzeny mnoholetym provozem v rliznych Zelezni¢nich systémech.

Tato norma je z velké Casti zalozena na uvedené metodé, kterd byla zdokonalena a jeji rozsah pouziti
rozsiren.

1 Pfedmét normy
Tato norma:
1) definuje sily a momenty, které se musi brat v Uvahu z hlediska hmotnosti a podminek brzdéni;
2) uvadi zplsob vypoctu napéti vné ulozenych naprav;
3) predepisuje nejvyssi pripustna napéti oceli jakosti EALN, definované v EN 13261;
4) popisuje metodu stanoveni nejvyssich pripustnych napéti oceli dalSich jakosti;

5) stanovuje priiméry rlznych ¢asti napravy a doporucuje prednostni tvary a prechody pro zajisténi
dostatecnych provoznich vlastnosti.

Tato norma plati pro:



6) pIné i duté napravy zeleznicnich kolejovych vozidel pouzivanych pro prepravu osob a nakladu;
7) napravy definované v EN 13261;
8) vSechny rozchody.

Tato norma plati pro napravy montované na kolejova vozidla urCena k provozu v normalnich
evropskych

podminkach. Pokud existuji pochybnosti o tom, zda provozni podminky jsou normalni, je nutné pred
pouzitim této normy stanovit, zda se pro stanoveni nejvyssich pfipustnych napéti musi pouzit
pridavny konstruk¢ni Cinitel. Vypocet dvojkoli pro zvlastni pripady pouZiti (napf. u strojd pro
péchovani/podbijeni/vyrovnavani) je mozné podle této normy provadét pouze pro zatizeni naprav pfi
jizdé vozidla vlastni silou nebo pfi zapojeni do vlaku. Tato norma neplati pro pfipady zatézovani
naprav pfi pracovnim cyklu. Takové pripady se propocitavaji samostatné.

Pro ZelezniCni vozidla lehké konstrukce a tramvaje se mohou pouzivat jiné normy nebo dokumenty,
které se dohodnou mezi zakaznikem a dodavatelem.

Napravy béznych dvojkoli motorovych podvozkd a lokomotiv se analyzuji podle poZzadavkd EN 13104,

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



