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Tato evropska norma byla schvalena CEN dne 2012-07-27.

Clenové CEN jsou povinni splnit vnitini pfedpisy CEN/CENELEC, v nichZ jsou stanoveny podminky, za
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vyzadani v Ridicim centru CEN-CENELEC nebo u kteréhokoliv ¢lena CEN.

Tato evropska norma existuje ve trech oficialnich verzich (anglické, francouzské, némecké). Verze
v kazdém jiném jazyce prelozena clenem CEN do jeho vlastniho jazyka, za kterou zodpovida a kterou
notifikuje Ridicimu centru CEN-CENELEC, mé stejny status jako oficiaIni verze.
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Predmluva

Tento dokument (EN 15839:2013) byl vypracovan technickou komisi CEN/TC 256 ,, Zelezni¢ni
aplikace”, jejiz sekretariat zajiStuje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do dubna 2013 dat status narodni normy, a to bud vydanim
identického textu, nebo schvalenim k pfimému pouzivani, a narodni normy, které jsou s ni v rozporu,
je nutno zrusSit nejpozdéji do dubna 2013.

Upozorfuje se na moznost, ze nékteré prvky tohoto dokumentu mohou byt pfedmétem patentovych
prav. CEN [a/nebo CENELEC] nelze Cinit odpovédnym za identifikaci jakéhokoliv nebo vSech takovych
patentovych prav.

Tento dokument byl vypracovan na zékladé mandatu udéleného CEN Evropskou komisi a Evropskym
sdruzenim volného obchodu a podporuje zdkladni pozadavky smérnice (smérnic) EU.

Vztah ke smérnici EU je uveden v informativni pfiloze ZA, ktera je nedilnou soucasti tohoto
dokumentu.



Podle vnitrnich predpist CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni
normalizacni organizace nasledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Byvalé jugoslavské republiky
Makedonie, Ceské republiky, Danska,

Estonska, Finska, Francie, Chorvatska, Irska, Islandu, Italie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska,
Madarska, Malty, Némecka, Nizozemska, Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Recka,
Slovenska, Slovinska, Spojeného krélovstvi, Spanélska, Svédska, Svycarska a Turecka.

Uvod

Mezi nékterymi spojenymi nakladnimi vozy se mohou vyskytnout z dlvodu provoznich podminek pfi
brzdéni nebo sunuti vysoké podélné tlakové sily. Tyto sily se mohou tykat bezpecnosti zvlasté
v obloucich tvaru S s malymi poloméry, za urcitych podminek zavislé také na konstrukci sprahla.

Tento dokument definuje prejimaci proces, jimz je tifeba se Fidit u vozidel, ktera:

- jsou vybavena standardnimi konci, které sestavaji z postrannich naraznik( a Sroubovky a
- jsou provozovdana tak, ze se ve vlacich mohou vyskytnout vysoké podéiné tlakové sily.

Ustanoveni tohoto dokumentu bylo provedeno na zakladé souCasnych existujicich pravidel, zkuSenosti
a postupul s cilem definovat prejimaci kritéria zajistujici bezpecny provoz za existujicich provoznich
podminek. Poskytuje uréené zkuSebni rozhrani mezi konstrukci vozidla, kolejistém a brzdicim
procesem. VySetrovani podle této normy nejsou nutna, pokud provozni zkusenost ukazuje, ze
bezpecného provozu je dosazeno bez nich.

Aplikuji se nasledujici zasady:

1. Zelezni¢ni systém vyzaduje komplexni technicka pravidla pro zajisténi prijatelného vzajemného ptsobeni
vozidla a koleje;

2. v dlsledku ¢etnych narodnich a mezinarodnich nafizeni se musi nova zelezni¢ni vozidla pred jejich uvedenim
do provozu zkouset a homologovat. Kromé toho se stavajici pfijeti musi kontrolovat, pokud se rozsifi
provozni podminky;

3. vzhledem k vyznamnosti mezinarodni dopravy je vyzadovéna harmonizace existujicich nafizeni. V nékterych
pripadech jsou rovnéz vyZzadovana dodatecna pravidla: je také nutna aktualizace existujicich narizeni kvli
vyznamnému pokroku v oblasti zelezni¢nich specifickych metod pro méreni, hodnoceni a zpracovani dat;

4. je obzvlasté ddlezité, aby stavajici Uroven bezpecnosti a spolehlivosti nebyla ohrozena i kdyz jsou
pozadovadny zmeény v konstrukci a provoznich postupech.

Tento dokument byl v hlavnich ¢astech odvozen z UIC 530-2, ktera je zaloZena na praktickych
zkouskach provadénych v ERRI-B12.

Torzni soucinitel skfiné vozu ¢, je vyznamny parametr pro pripustné podélné tlakové sily a rovnéz pro
bezpecnost proti vykolejeni na zborcené koleji, jak je definovano v EN 14363. Z tohoto ddvodu je
popis mériciho postupu pro tento parametr obsazen v této normeé. Kromé toho, pro definované
standardni nakladni vozy je moznost osvobozeni od zkouSek vykolejeni na zborcené koleji podle EN
14363:2005 definovana na zakladé jiz publikovanych vysledkd vypoctd v souboru diagrami z UIC
530-2.

Odchylky od podminek uvedenych v tomto dokumentu jsou povoleny, jak je uvedeno v ¢lanku
7 smérnice 2004/50/ES.

Pro narodni nebo mnohostranny provoz mohou dotycni provozovatelé infrastruktury povolit odchylky
od definovanych podminek.



1 Pfedmét normy

Tato evropska norma definuje prejimaci proces, jimz je tfeba se fidit pro vozidla, kterd jsou
provozovana ve vlacich schopnych generovat vysoké podéiné sily a ktera jsou kvdli své konstrukci
citlivéd na vykolejeni v dlsledku plsobeni téchto sil.

Tato evropska norma plati pro nasledujici typy nakladnich vozd vybavenych standardnimi konci, jak
jsou definovany v této EN:

- jednotlivé vozy;

- trvale spojené jednotky s postrannimi ndrazniky a Sroubovkami mezi vozidly;

- trvale spojené jednotky s diagonalnimi narazniky se Sroubovkami mezi vozidly;
- Clankové jednotky s tfemi dvounapravovymi podvozky;

- nizkopodlazni vozy s osmi nebo vice napravami (napf. viiz RoLa )

V rozsahu této evropské normy nejsou v soucasnosti nasledujici vozidla:

. vozy, které nejsou podrobeny velkym podéinym tlakovym sildm vzhledem k jejich prostredi provozu (jako
fazeni vlaku, brzdné rezimy, kolejisté);

- vozy s automatickymi sprahly 2;

- vozy s tfinapravovymi podvozky ¥;

- trvale spojené jednotky s ty¢ovym spidhlem mezi vozidly ¥;

- Clankové vozy s vice nez tfemi dvoundpravovymi podvozky.

V této evropské normé jsou definovana prejimaci kritéria a zkuSebni podminky, jakoZ i podminky pro
osvobozeni od zkousek.

Tento dokument se vztahuje prfedevsim na vozy, které se provozuji bez omezeni na standardnim
rozchodu koleje v Evropé (1435 mm).

POZNAMKA Pro rozéifeni plisobnosti tohoto dokumentu na jiné rozchody, nez standardni, neni vliv na
Zeleznicni systémy pouzivajici jiné rozchody dostatecné znam.

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



