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Evropská předmluva
Tento dokument (EN 50617-2:2024) vypracovala technická komise CLC/SC 9XA Komunikační,
signalizační a ovládací systémy, která je součástí komise CLC/TC 9X Elektrické a elektronické
zařízení pro železnice.

Jsou stanovena tato data:

–    nejzazší datum zavedení dokumentu na národní úrovni
vydáním identické národní normy nebo vydáním
oznámení o schválení k přímému používání
jako normy národní (dop) 2025-09-23
–    nejzazší datum zrušení národních norem,
které jsou s dokumentem v rozporu (dow) 2027-09-23
Tento dokument nahrazuje 2027-09-23 a všechny její změny a opravy (pokud existují).

EN 50617-2:2024 uvádí následující významné technické změny oproti EN 50617-2:2015 takto:

–    Příloha D: nová informativní příloha pro intermodulační jevy, které mohou ovlivnit meze
kompatibility pro kolejová vozidla;

Upozorňuje se na možnost, že některé prvky tohoto dokumentu mohou být předmětem patentových
práv. CENELEC nelze činit odpovědným za identifikaci jakéhokoliv nebo všech patentových práv.

Tento dokument je 2 částí souboru EN 50617, sestávající z následujících částí pod společným
názvem „Drážní zařízení – Technické parametry systémů detekování vlaků“:

–    Část 1: Kolejové obvody;

–    Část 2: Počítače náprav;

Jakákoli zpětná vazba a otázky týkající se tohoto dokumentu mají být adresovány národnímu
normalizačnímu orgánu uživatele. Úplný seznam těchto orgánů lze nalézt na webových stránkách
CENELEC.



Úvod
Pracovní skupina SC9XA WGA4-2 stanovila meze pro elektromagnetickou kompatibilitu mezi
kolejovými vozidly a jednotlivými systémy pro detekování vlaků, zejména pro kolejové obvody
a počítače náprav a následně vydala dvě technické specifikace CLC/TS 50238-2 a CLC/TS 50238-3.
Tyto meze a související měřicí metody jsou založeny na existujících preferovaných systémech
(definovaných v CLC/TC 50238-2 a CLC/TC 50238-3), které jsou zavedeny a stále nasazovány správci
infrastruktury při rekonstrukcích zabezpečovacích systémů.

K naplnění požadavků na kompatibilitu mezi systémy pro detekování vlaků a kolejovými vozidly
v budoucnu, k dosažení interoperability a volného pohybu v rámci Evropské unie, definuje dokument
ERA/ERTMS/033281 relevantní parametry pro kompatibilitu kolejových vozidel s kolejovými obvody
a systémy počítačů náprav.

Systémy detekování vlaků, kolejové obvody a počítače náprav jsou nedílnou součástí traťového
subsystému CCS ve znění směrnice o interoperabilitě železnic. Příslušné technické parametry jsou
uvedeny v TSI CCS a LOC&PAS a v ERA/ERTMS/033281. Dokument ERA/ERTMS/033281 specifikuje
příslušné parametry pro kolejová vozidla z hlediska kompatibility s infrastrukturou. Tento dokument
zahrnuje všechny příslušné technické parametry systémů detekování vlaků (počítačů náprav)
způsobem, který poskytuje předpoklad shody s požadavky na interoperabilitu, ale neomezuje se jen
na interoperabilní tratě. Tento dokument odkazuje v případě potřeby na dokument
ERA/ERTMS/033281. Ačkoli je požadavek na FrM vyvolán požadavky na interoperabilitu, je nezávislý
na snaze zavést systémy, jako je ERTMS úrovně 3 nebo úrovně 2.

Tento dokument vychází ze současného názoru železničních expertů zastoupených na zasedání
WGA4-2 s tím, že kolejové obvody a systémy počítačů náprav budou v dohledné budoucnosti i nadále
představovat dva základní systémy detekování vlaků.

K zjištění shody kolejových vozidel s FrM uvedené v dokumentu ERA/ERTMS/033281 lze použít
vydanou publikovanou EN 50592.

K zjištění shody kolejových vozidel se stávajícími detektory jednotlivých počítačů náprav lze použít
publikovanou technickou specifikaci CLC/TS 50238-3.

V tomto dokumentu jsou definované parametry uspořádány a rozděleny podle základních odkazů:

–    parametry systému počítačů náprav;

–    základní parametry vlaku;

–    základní parametry trati;

–    vliv prostředí a ostatní parametry.

Pokud je to technicky možné, jsou stanovené parametry v souladu s ostatními evropskými normami.

Každý parametr je stanoven stručným obecným popisem, definicí požadavku, vztahem k ostatním normám
a postupem, který má prokázat, pokud je to nutné, splnění požadavku. Přehled bezpečnostního
významu každého parametru je uveden v rámci tohoto dokumentu v samostatné tabulce.



1 Rozsah platnosti
Tento dokument specifikuje požadavky pro konstrukci a použití systémů počítačů náprav.

Tento dokument specifikuje v rámci interoperability technické parametry systémů počítačů náprav
spojené s mezními hodnotami magnetického pole pro RST. Dále jsou stanoveny zkušební metody pro
stanovení shody a funkčnosti počítačů náprav.

Tento dokument je zaměřen k posuzování shody systémů počítačů náprav a jiných forem snímačů kol
používaných k detekování vlaků ve znění Evropské směrnice o interoperabilitě transevropského
železničního systému a související technické specifikace pro interoperabilitu, týkající se traťových
subsystémů řízení a zabezpečení.

Tento dokument lze použít i pro systémy počítačů náprav instalované na tratích, které nejsou
prohlášeny za interoperabilní (včetně tratí metra a tramvají).

U snímačů kol a detektorů kol v jiných použitích než u počítačů náprav, ale s použitím shodných
snímačů na kolejnici a detekčních obvodů, lze přechodné a trvalé rušení považovat za rovnocenné
detektorům počítačů náprav nebo systémům počítačů náprav.

V rámci interoperability jsou v současné době frekvenční pásma a mezní hodnoty emisí kolejových
vozidel stanoveny v systému počítačů náprav FrM, jak je uvedeno v dokumentu ERA/ERTMS/033281.

 

 

Konec náhledu - text dále pokračuje v placené verzi ČSN.

[1]     Ve smyslu EN 60529:1991/A1:2000, EN 60529:1991/A2:2013, EN 60529:1991/AC:2016-12
a EN 60529:1991/A2:2013/AC:2019-02.


