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Ndarodni predmluva
Informace o citovanych normativnich dokumentech

IEC 62236 (v3echny &asti) nezavedena, pouziva se soubor EN 50121 zavedeny v souboru CSN EN 50121
(33 3590) Drazni zafizeni - Elektromagneticka kompatibilita

IEC 62278 nezavedena, pouziva se EN 50126:1999 zavedend v CSN EN 50126:2001 (33 3502) Drazni
zafizeni - Stanoveni a prokdzani bezporuchovosti, pohotovosti, udrzovatelnosti a bezpe¢nosti (RAMS)

I[EC 62279 nezavedena, pouziva se EN 50128:2001 zavedend v CSN EN 50128:2003 (34 2680) Drazni
zalizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy zpracovani dat - Software pro drazni fidici a
ochranné systémy

IEC 62280-1 nezavedena, pouziva se EN 50159-1:2001 zavedena v CSN EN 50159-1:2002 (34 2670)
Dréazni zafizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy zpracovani dat - C4st 1: Komunikace v
uzavienych prenosovych zabezpecovacich systémech

IEC 62280-2 nezavedena, pouziva se EN 50159-2:2001 zavedend v CSN EN 50159-2:2002 (34 2670)
Dréazni zafizeni - Sd&lovaci a zabezpecovaci systémy a systémy zpracovani dat - Cast 1: Komunikace v
otevrenych prenosovych zabezpecovacich systémech

Obdobnéa mezinarodni norma

IEC 62290-1:2006 Railway applications - Urban guided transport management and command/control
systems - Part 1: System principles and fundamental concepts

(Drézni zafizeni - Systémy Fizeni méstské dopravy s vyhrazenou vodici dréhou - Cést 1:Systémové
principy a zakladni pojmy)

Porovnani s IEC 62290-1:2006

Obsah normy je identicky s IEC 62290-1:2006, mimo pfilohy ZA, kterou doplnil CENELEC a mimo odkaz{
na EN misto na IEC, pficemz uvedené EN nejsou identické s odpovidajicimi IEC.

Informativni Gdaje z IEC 62290-1:2006

Mezinarodni normu IEC 62290-1 pripravila technicka komise IEC 9: Elektricka zarfizeni a systémy pro
drahy.

Text této normy vychazi z téchto dokument(:

FDIS Zprava o hlasovani
9/949/FDIS 9/951/RVD

Uplné informace o hlasovani pfi schvalovani této normy je mozné nalézt ve zpravé o hlasovani
uvedené v tabulce.

Tato publikace byla vytvofena podle smérnic ISO/IEC, Cast 2.

Seznam vsech ¢asti souboru IEC 62290 pod souhrnnym nazvem: Drazni zafizeni - Systémy rizeni



méstské dopravy s vyhrazenou vodici drahou, je mozné najit na webové strance IEC (Viz také Gvod k
této norme.)

Komise rozhodla, Ze obsah této publikace se nebude ménit az do konecného data vyznaceného na
internetové adrese IEC http://webstore.iec.ch v Udajich vztahujicich se k dané publikaci. K tomuto datu bude
publikace

znovu potvrzena;
zrusena;
nahrazena revidovanym vydanim, nebo

zménéna.
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Souvisici CSN

CSN EN 50388 (33 3508) Drazni zafizeni - Napéjeni a drazni vozidla - Technické kritéria pro koordinaci
mezi napajenim (napajeci stanici) a draznimi vozidly pro dosazeni interoperability

CSN EN 50238 (33 3592) Drazni zafizeni - Kompatibilita mezi dréznim vozidlem a systémy pro detekovani
viakd

CSN EN 50129 Drézni zafizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy zpracovani dat -
Elektronické zabezpecCovaci systémy

Upozornéni na narodni poznamky

Do této normy byly k Uvodu, ke kapitole 1 a 2, ¢ladnku 3.1.15 , kapitole 5 a ¢lanku 6.1.2 dopInény
informativni narodni poznamky.

Vypracovani normy
Zpracovatel: Radka Horskd, Elnormservis, IC 163 15 251
Technicka normalizacni komise: TNK 126 Elektrotechnika v doprave

Pracovnik Ceského normaliza¢niho institutu: Ing. Vincent Csirik
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EVROPSKA NORMA EN 62290-1
EUROPEAN STANDARD

NORME EUROPEENNE

EUROPAISCHE NORM Prosinec 2006

ICS 45.060

Drazni zafizeni -

Systémy fizeni méstské dopravy s vyhrazenou vodici drahou
Cést 1: Systémové principy a zakladni pojmy

(IEC 62290-1:2006)

Railway applications -

Urban guided transport management

and command/control systems

Part 1: System principles and fundamental concepts

(IEC 62290-1:2006)

Applications ferroviaires - Bahnanwendungen -
Systemes de contréle/commande Betriebsleit- und

et de gestion des transports Zugsicherungssysteme
guidés urbains fur den stadtischen
Partie 1: Principes systeme schienengebundenen

et concepts fondamentaux Personennahverkehr

(CEI 62290-1:2006) Teil 1: Systemgrundsatze

und grundlegende Konzepte
(IEC 62290-1:2006)

Tato evropska norma byla schvalena CENELEC 2006-11-01. Clenové CENELEC jsou povinni splnit
Vnitrni predpisy CEN/CENELEC, v nichz jsou stanoveny podminky, za kterych se musi této evropské
normé bez jakychkoliv modifikaci dat status narodni normy.

Aktualizované seznamy a bibliografické citace tykajici se téchto narodnich norem Ize obdrzet na
vyZzadani v Ustfednim sekretaridtu nebo u kteréhokoliv ¢lena CENELEC.

Tato norma existuje ve tfech oficialnich verzich (anglické, francouzské, némecké). Verze v kazdém
jiném jazyce prelozena ¢lenem CENELEC do jeho vlastniho jazyka, za kterou zodpovida a kterou
notifikuje Ustfednimu sekretariatu, ma stejny status jako oficialni verze.

Cleny CENELEC jsou narodni elektrotechnické komitéty Belgie, Ceské republiky, Danska, Estonska,
Finska, Francie, Irska, Islandu, Italie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska, Malty, Némecka,
Nizozemska, Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska, Spojeného
kralovstvi, ©panélska, ©védska a ©vycarska.



CENELEC
Evropsky vybor pro normalizaci v elektrotechnice
European Committee for Electrotechnical Standardization
Comité Européen de Normalisation Electrotechnique
Europaisches Komitee fur Elektrotechnische Normung
Ustiedni sekretariat: rue de Stassart 35, B-1050 Brusel
© 2006 CENELEC. VeSkera prava pro vyuziti v jakékoli formé a jakymikoli prostfedky
jsou celosvétové vyhrazena ¢lendim CENELEC.
Ref. ¢. EN 62290-
1:2006 E
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Predmluva

Text dokumentu 9/949/FDIS, budouciho 1. vydani IEC 62290-1, vypracovaného IEC TC 9 Elektricka
zafizeni a systémy pro drahy, byla predlozena paralelnimu hlasovani IEC-CENELEC a CENELEC jej
schvalil jako EN 62290-1 dne 2006-11-01.

Byla stanovena tato data:

- nejzazsi datum zavedeni EN na narodni Grovni
vydanim identické narodni normy nebo vydanim
oznameni o schvaleni EN k pfimému pouziti

jako narodni normy (dop) 2007-08-01

- nejzazSi datum zruSeni narodnich norem,
které jsou s EN v rozporu (dow) 2009-11-01

Prilohu ZA doplnil CENELEC.
Oznameni o schvéleni

Text mezinarodni normy IEC 62290-1:2006 byl schvalen CENELEC jako evropska norma bez
jakychkoliv modifikaci.
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Uvod

Norma IEC 62290 stanovi pozadavky na funkci, systém a rozhrani pro systémy fizeni, které se
pouzivaji na tratich a v sitich méstské osobni dopravy s vyhrazenou vodici drahoux). Vlaky, které jsou
v provozu ha takovych tratich, mohou zahrnovat vlaky podzemni drahy (metra) s vysokou dopravni
zatizitelnosti, osobni vlaky pro pfedméstskou dopravu, vlaky pro lehkou kolejovou dopravu, tramvaje
a regiondlni vlaky. Tato norma neplati pro traté, které jsou provozovany podle specifickych draznich
predpist, pokud prislusny kompetentni Grad nestanovi jinak, v normé se vdak uznava dileZitost
zvySovani provozni interoperability mezi propojenymi dopravnimi sitémi UGTMS” a dopravnimi sitémi,
které nejsou soucasti UGTMS.

Tyto systémy jsou zde oznaceny jako Systémy fizeni méstské dopravy s vyhrazenou vodici drahou
(UGTMS). Systémy UGTMS zahrnuji velky rozsah aplikaci, od ru¢niho az po pIné automatizovany provoz.
Tra» mUdze byt vybavena UGTMS na celé délce, nebo pouze ¢astecné.

Pozadavky UGTMS zahrnuji nasledujici polozky:

- Tfizeni a sledovani pohybu vlakd;

- bezpelnost pohybu viaku;

- bezpelnost cestujicich a personalu;

- faktory ovliviujici kapacitu traté, propustnost a primérnou rychlost vlakd;
- faktory ovliviujici pohotovost systému;

- faktory ovliviujici bezpecnost systému.



Tato norma se nezabyva specificky zabezpecenim, avsak k zajisténi zabezpecleni v ramci systému
méstské dopravy s vyhrazenou vodici drahou se mohou aplikovat aspekty pozadavk{ na bezpecnost.

V této normé je uveden Uplny prehled funk¢nich pozadavkd UGTMS, rozdélenych na povinné a
volitelné funkce, a rovnéz jsou uvedeny principy pfizplsobeni systému potrebdm uzivatele. Pouzité
funkce vychazeji z daného stupné automatizace se zfetelem na kategorii traté. SpInénim poZadavku
mUzZe dodavatel vytvorit jednu nebo vice obecnych aplikaci zahrnujicich vSechny povinné funkce a
vsechny nebo podskupinu volitelnych funkci. U obecné aplikace se dosahne interoperability ve
stanovenych meznich podminkach. Prizpdsobenim obecné aplikace potrebam uZivatele se vytvori
specificka aplikace, v niZ se bere zfetel na mistni podminky, jako je plan kolejové dopravy a
pozadavky na intervaly mezi vlaky. Dodavatel a provozovatel drahy, maji moznost doplnit obecnou
nebo specifickou aplikaci o dalsi funkce. Tyto dalSi funkce nejsou v této norme popsany.

Za pouzivani této normy je odpovédny prislusny provozovatel drahy, v souladu s pfislusSnym
kompetentnim Gradem.

Tato norma je doporuCenim pro ty provozovatele drahy, ktefi chtéji zavadét zarizeni schopna
interoperability, zaménitelna a kompatibilni. Provozovatelé drahy, v souladu s pfislusSnymi
kompetentnimi Urady jsou odpovédni za to, ze pfi pouzivani normy budou vzaty v Gvahu jejich
konkrétni potreby.

Tato norma plati také pro modernizaci stavajicich systémd. V tomto pfipadé by bylo mozné zajistit
vzajemnou zaménitelnost a kompatibilitu pouze pro dodatecna zafizeni UGTMS. Za provéreni
moznosti zdokonaleni stavajicich zafizeni a zvySeni Urovné interoperability je odpovédny pfislusny
provozovatel drahy. Definice obecnych rozhrani se stavajicimi zafizenimi, kterd mohou byt pro
specifickou aplikaci prizplsobena potrfebam uzivatele, patri do rozsahu platnosti normy.

Tato norma neplati pro stavajici systémy fizeni nebo projekty, které jsou rozpracované pred zacatkem
ucinnosti této normy.

Systémy fizeni, které pro Gcely ochrany vlakl nevyuzivaji datové komunikace mezi zafizenimi
umisténymi na trati a vlaky, nepatfi do rozsahu platnosti normy.

Hlavnim cilem této normy je dosahnout interoperability, zaménitelnosti a kompatibility.

PFi pouzivani této normy je nutno vzit v Gvahu rozdily mezi rliznymi dopravnimi sitémi provozovanymi
v rliznych zemich. Tyto rozdily zahrnuji provozni a legislativni pozadavky i rizné zvyklosti v oblasti
bezpelnosti.

Norma je rozdélena do Ctyr Casti.

*)  NARODNi POZNAMKA Viz narodni pozndmku ke kapitole 1.
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- Cést 1 ,Systémové principy a zékladni pojmy*“ je Gvodem do normy a zabyvéa se hlavnimi pojmy,
definici systému, principy a hlavnimi funkcemi UGTMS (Systém fizeni méstské dopravy s vyhrazenou
vodici drahou).



Dalsi tfi ¢asti odpovidaji trem etapam pozadovanym v procesu specifikovani UGTMS a maiji byt v
souladu s tim pouzivany.

- Cést 2 ,Funkéni specifikace” se zabyva normalizaci funkci a bere v Gvahu viechny zakladni
pozadavky a pfifazeni Urovné integrity bezpecnosti (SIL) (viz IEC 62278) i specifikace funk¢énich
pozadavk( (FRS).

FRS (specifikace funk¢nich pozadavkl) stanovi a definuje funkce, které jsou nutné pro provozovani
systému meéstské dopravy s vyhrazenou vodici drahou. Pro dany stupen automatizace se rozlisuji
dva typy funkci se zretelem na kategorii traté: povinné funkce (napr. detekce vlakd) a volitelné
funkce (napf. monitorovani nastupis» a koleji pomoci uzavreného televizniho okruhu CCTV).

- Cést 3 ,Specifikace systému“ se zabyvé architekturou systému a pfifazenim pozadavkd a funkci
uvedenych v Casti 2 ke slozkam architektury (SRS).

SRS (specifikace pozadavkl na systém) stanovi architekturu systému UGTMS s povinnymi a
volitelnymi slozkami.

- Cést 4 ,Specifikace rozhrani“ se zabyva definici danych rozhrani i daty vyménovanymi mezi
témito rozhranimi (FIS nebo/a FFFIS) pro slozky tykajici se interoperability a pro zaménitelné slozky
uvedené v Casti 3.

Pro rozhrani mezi slozkami UGTMS je uvazovano logické rozhrani neboli FIS (specifikace funk¢niho
rozhrani) a/nebo fyzické a logické rozhrani neboli FFFIS (specifikace prizplsobeného funkéniho
rozhrani).

POZNAMKA Konkrétni struktury Casti 3 a Casti 4 budou vytvofeny po dokonéeni Casti 2, aby byly
zaClenény volitelné a povinné slozky a aby byly vzaty v Gvahu mistni podminky. V zésadé bude
definovéno pouze jedno FIS nebo/a FFFIS pro totéz rozhrani. Bude-li to vSak odlvodnéné, v nékterych
pripadech bude definovano pro totéZ rozhrani nékolik FIS nebo nékolik FFFIS.

Funkeni pozadady
(FR=)

s

PoZadady na sydém
(SRE)

4L

PoZadavky na rozhrani
(FIS nebosa FFFIS)

Obrazek 1 - Tti etapy procesu podle normy na UGTMS
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1 Rozsah platnosti

Tato Cast IEC 62290 je ivodem do normy a zabyva se hlavnimi pojmy, definici systému, principy a
hlavnimi funkcemi UGTMS (Systémy fizeni méstské dopravy s vyhrazenou vodici drahou). *)

2 Citované normativni dokumenty

Pro pouzivani tohoto dokumentu jsou nezbytné dale uvedené referen¢ni dokumenty. U datovanych
odkazl plati pouze citovana vydani. U nedatovanych odkazd plati posledni vydani referen¢niho
dokumentu (vCetné zmén).

IEC 62236+ (vSechny Casti) Railway applications - Electromagnetic compatibility
(Drazni zafizeni - Elektromagneticka kompatibilita)

IEC 62278™ Railway applications - Specification and demonstration of reliability, availability,
maintaina-bility and safety (RAMS)

(Drazni zarizeni - Stanoveni a prokazani bezporuchovosti, pohotovosti, udrzovatelnosti a bezpecnosti
(RAMS))

IEC 62279™ Railway applications - Communications, signalling and processing systems - Software for
railway control and protection systems

(Drazni zarizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy zpracovani dat - Software pro drazni
fidici a ochranné systémy)

IEC 62280-1™ Railway applications - Communications, signalling and processing systems - Part 1:
Safety-related communication in closed transmission systems

(Drézni zafizeni - Sdélovaci a zabezpe&ovaci systémy a systémy zpracovani dat - Cést 1: Komunikace
v uzavrenych prenosovych zabezpecovacich systémech)

IEC 62280-2™ Railway applications - Communications, signalling and processing systems - Part 2:
Safety-related communication in open transmission systems

(Drézni zafizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy zpracovani dat - Cast 2: Komunikace
v otevienych prenosovych zabezpecovacich systémech)

3 Terminy, definice a zkratky

Pro Ucely tohoto dokumentu plati nasledujici terminy, definice a zkratky.

3.1 Terminy a definice

3.1.1
povel (command)
pfikaz k provedeni urcité funkce v ramci systému

Tento prikaz mdze byt vydan

- operatorem systému,



- vnéjSim systémem,

- uvnitf UGTMS;

tento prikaz miZze byt zaslan
- do vngjsiho systému

- uvnitf UGTMS

NARODNI POZNAMKY

*)  Zkratka UGTMS vychazi z anglického ndzvu ,Urban guided transport management and
command/control systems”, ¢esky preklad ,Systémy fizeni méstské dopravy s vyhrazenou
vodici drahou” vychazi z terminologie pouzivané v prekladech smérnic EU zabyvajicich se touto
problematikou.

*¥)  Tato IEC neni v EU zavedena, pouziva se pfislusna EN - viz Informace o citovanych
normativnich dokumentech v narodni pfedmluvé a priloha ZA.
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3.1.2
cestovni rychlost (commercial speed)
cestovni rychlost je délka traté délena jmenovitou dobou jizdy

3.1.3
kompatibilita (compatibility)
schopnost systému UGTMS koexistovat s jinymi systémy ve stejné dopravni siti bez jakéhokoliv ruseni

3.1.4

slozka (constituent)

jakakoliv zakladni soucast, skupina soucasti, podsestava nebo cela sestava zafizeni vestavénych do
UGTMS nebo urcenych k vestavéni do UGTMS

3.1.5
Fizeni (control)
proces zaméreny na udrzeni vystupu systému v rdmci stanovenych parametrl za pouZiti povel(:

- nesouvisejicich s fizenim bezpecnosti, napriklad proces fizeni zrychlovani nebo brzdéni pro
udrzeni rychlosti na hodnoté x km/h £y km/h

- souvisejicich s fizenim bezpecnosti, napfiklad proces fizeni nouzovych brzd, pokud rychlost
prekracuje predem stanovenou mezni hodnotu rychlosti

3.1.6

jizda podle rozhledu (driving on sight)

ruCni fizeni pri rychlosti, ktera umoznuje strojvedoucimu (fidiCi) zastavit vlak drive, nez dojede k
prekazce na trati



3.1.7

obecna aplikace (generic application)

aplikace, ktera zahrnuje vSechny povinné a vsechny nebo podskupinu volitelnych funkci, s pfedem
definovanou schopnosti zmény konfigurace a s moznosti pfizplisobeni potfebam uZivatele pro rlizné
specifické aplikace

3.1.8

standardni produkt (generic product)

produkt nezavisly na aplikacich, spliujici predem stanovené mezni podminky, rozhrani a funkénost
(Cernd skrinka); priklady standardnich produktl jsou: vyménové prestavniky, pocitace naprav,
operacni systémy pracujici v redlném Case, pocitaCova zakladna bez aplika¢niho softwaru
zabezpecena proti porucham

3.1.9

stupen automatizace (grade of automation)

Uroven automatizace provozu vlakd, pfi niz mdze byt provozovan systém méstské dopravy s
vyhrazenou vodici drahou (UGT), vyplyvajici ze sdileni odpovédnosti za dané zakladni provozni funkce
vlakll mezi provoznim personélem a systémem

3.1.10

zaménitelnost (interchangeability)

moznost, aby soucdasti systému uvedené v této normé byly nakupovany od jakéhokoliv poctu
dodavatell a vyménovany bez jakékoliv podstatné zmény funkénosti nebo vykonnosti; umoznuje
také, aby se systém prizplsoboval technickému vyvoji bez vyznamné modifikace jeho architektury

3.1.11

uzavorovani (interlocking)

vzajemné blokované spojeni mezi fidicimi pakami nebo elektrickymi fidicimi obvody rliznych zafizeni,
napr. vyhybky, navésti, které znemoziuje tyto umistit do poloh, které nejsou bezpecné

POZNAMKA 1 V angli¢tiné se terminem ,interlocking” oznacuje i misto, kde se uzavorovani provadi.
POZNAMKA 2 Ve francouzstiné se terminem ,enclenchement” oznaduje i jednotlivé uzaméeni zafizeni,
napf. vyhybky.

[IEV 821-05-02]

POZNAMKA 3 Pro Ucely této normy se termin ,uzavorovani“ vztahuje také k pfistroji zajis»ujicimu funkénost
uzavorovani.
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3.1.12

interoperabilita (interoperability)

vztahuje se ke schopnosti dopravni sité provozovat vlaky a ke schopnosti infrastruktury poskytovat,
pfijimat a pouZzivat takto vzajemné zaménénou vlakovou dopravu bez jakékoliv podstatné zmény
funk&nosti nebo vykonnosti; tato schopnost spociva na vsech legislativnich, technickych a provoznich
podminkach, které musi byt spInény, aby se vyhovélo véem stanovenym pozadavkim platnym pro
dany stupen automatizace se zrfetelem na kategorii traté, bez ohledu na to, které soucasti nebo
systémy ktery dodavatel dodava



3.1.13
Fizeni (management)
v UGTMS je to proces umoznujici:

- provadét planovanou, Gc¢innou a spolehlivou vlakovou dopravu
- resit rezimy pfi poruchach a mimoradné situace

3.1.14
provozni Fidici stredisko (OCC) (operation control centre (OCC))
stfedisko, z néhoz je sledovan a fizen provoz traté nebo dopravni sité

3.1.15
HMI+) provozniho Fidiciho strediska (operation control centre HMI)
rozhrani ¢loveék-stroj mezi personalem OCC a zafizenim OCC

3.1.16
provozni personal (operations staff)
personal opravnény provadét Ukoly tykajici se provozu vliaku nebo prfimych sluzeb pro cestujici

3.1.17
jizdni cesta (route)
trasa predem urcena pro jizdu

[IEV 821-01-22]

3.1.18
naveést, naveéstidlo (signal):

- naveést: dohodnuté optické nebo zvukové znameni, které se obvykle tykd pohybu draznich
vozidel a je pfedavano pracovnikdim povérenym jeho sledovanim

- navéstidlo: zarizeni, které toto dohodnuté znameni podava
[IEV 821-02-01]

3.1.19

specificka aplikace (specific application)

aplikace navrzena pro konkrétni provedeni, vychazejici z obecné aplikace prizplsobené potrebam
uzivatele

3.1.20
bodovy prenos (spot transmission)
prenos mezi koleji a vlakem, k némuz mUze dojit pouze tehdy, kdyz vlak miji informacni bod

3.1.21
stanice (station)
misto, kde vlaky zastavuji, aby mohli cestujici nastoupit a vystoupit

*)  NARODNi POZNAMKA HMI (human-machine interface) - rozhrani ¢lov&k-stroj.
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3.1.22
dohlizet; sledovat (supervise)
monitorovat vykonnost a stav systému a v pripadé potreby vyslat fidici povel

3.1.23

detekce vlaku (train detection)

bezpecéné zjis»ovani prfitomnosti nebo nepritomnosti vliakl na stanoveném Gseku traté nebo v daném
bodé

3.1.24
provozovatel drahy (transport authority)
organ, ktery je odpovédny za bezpecny a radny provoz dopravniho systému

3.1.25
vlakové zarizeni UGTMS (UGTMS onboard equipment)
zafizeni UGTMS instalované ve vlaku

3.1.26
provozni Fidici zafizeni UGTMS (UGTMS operation control equipment)
zafizeni UGTMS provadéjici Ustredni funkce tykajici se fizeni a sledovani a poskytujici rozhrani pro HMI

3.1.27
tra»ové zarizeni UGTMS (UGTMS wayside equipment)
zafizeni, které neni ve vlaku, umisténé bud' na trati nebo jinde podél traté nebo v dopravni siti

3.2 Zkratky

CCTvV uzavreny televizni okruh

DCS systém datové komunikace
FFFIS specifikace prizplsobeného funkéniho rozhrani
FIS specifikace funkcniho rozhrani
FRS specifikace funkénich pozadavkl
GOA stupen automatizace

GOL kategorie traté

HMI rozhrani Clovek-stroj

HVAC vytdpéni, vétrani a klimatizace
0CC provozni fidici stfedisko

SRS specifikace poZzadavkd na systém

UGT meéstska doprava s vyhrazenou vodici dréhou



UGTMS systémy rizeni méstské dopravy s vyhrazenou vodici

drahou
UGTMS OB vlakové zarizeni UGTMS
UGTMS WS tra»ové zarizeni UGTMS

4 Pojmy

4.1 Méstska doprava s vyhrazenou vodici drahou (UGT)

UGT je definovana jako systém verejné dopravy v méstském prostredi s vozidly s vlastnim pohonem
vedenymi po vyhrazené draze, ktera je oddélena od bézné silnice a pési dopravy.

UGT nezahrnuje drazni infrastrukturu, ktera je soucasti drazni sité provozované podle specifickych
draznich predpisd, pokud kompetentni Urad nestanovi jinak.

Vlaky dopravnich organizaci (napf. provozovateld podzemni drahy/metra, tramvaji, regionalnich nebo
predmeéstskych trati) jsou do UGT zahrnuty, i kdyZ jsou provozovany podle specifickych draznich
predpist, pokud jsou uréeny pro provozovani v infrastrukturfe UGTMS. V tomto pfipadé musi viaky
rlznych dopravnich organizaci spliovat podminky interoperability a poZzadavky dané specifickymi
predpisy.
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4.1.1 Provoz

Za provoz je povazovan souhrn vSech opatreni pro provadéni prepravy cestujicich, véetné Skoleni
provozniho personalu a Udrzby instalaci a draznich vozidel.

Provoz vlakl zahrnuje fizeni jizdnich cest, pfepravu cestujicich, fizeni vlakl a také seradovani.
4.1.2 Provozni prostredky
Provozni prostredky jsou vSechny instalace a zafizeni, které slouZzi pro provoz, jako:

- elektrotechnické instalace (jako trakéni napajeni, osvétlovaci zafizeni, komunikacni zafizeni,
systém fizeni, systém Udrzby atd.);

- draha pro pohyb vlakd (vyhybky, vykolejky, krizovatky, kfizovatky s pohyblivymi srdcovkami,
prejezdy, tlakové uzavéry, nastupistni koleje, tra»ové koleje atd.). Nastupistni koleje a tra»ové koleje
se mohou pouzivat pro jednosmeérny nebo dvousmeérny provoz;

- stanice jsou mista kde dochazi k pfemis»ovani cestujicich mezi vlakem a vnéjSim prostorem.
Stanice zahrnuje jednu nebo vice z6n pro ¢ekani (pfipadné se zafizenimi pro sluzbu cestujicim a
prodej jizdenek) a jednu nebo vice zén pro nastupovani a vystupovani cestujicich jako rozhrani mezi
nastupistém a vlakem;

- vedlejsi koleje jsou povazovany za misto pro odstaveni draznich vozidel a zméné sméru jizdy
vlakl. Vedlejsi koleje se bézné nepouZivaji pro prepravu cestujicich;



- depa, ktera se pouzivaji pro Udrzbu a odstaveni draznich vozidel a bézné se nepouzivaji pro
prepravu cestujicich.

1_\|:|ep 0
Tlakowe

UZavery 43_\ \
i

/Eﬂ.ann:e \
H
[

edle| sl Wedle|sl Kiifovatka /

[

kolgj Nastupistni M &stupiStni kolej b
kolg| kole Trat'ova kol Prejezd

Obrazek 2 - Priklad planu kolejové dopravy
4.1.3 Drazni vozidla

Za drazni vozidlo se povazuje vozidlo, vedené po vyhrazené vodici draze, které miZe byt provozovano
jako samostatna jednotka nebo jako sestava jednotek. Jednotka mdze sestavat z jednoho nebo vice
vozU, které nemohou byt béhem provozu vlaku rozpojeny.

Vlaky jsou jednotky draznich vozidel provozované jako osobni nebo nakladni vlaky sestavaijici z jedné
nebo vice jednotek. Pokud vlak sestava z vice nez jedné jednotky, mdze byt béhem provozu viaku
rozpojen.

4.1.4 Personal

Provozni persondl jsou zejména osoby, které se pfimo G¢astni procesu prepravy cestujicich (jako
strojvedouci (fidici), operatofi v OCC, dozorci na nastupistich nebo v OCC).

Pracovnici Udrzby jsou osoby, které jsou zapojeny do uUdrzby infrastruktury a draznich vozidel.

Zachranny personal jsou osoby, které jsou zapojeny do zachrany osob, nachazejicich se zejména na
stanicich a v draznich vozidlech.

4.1.5 Cestujici
Cestujici jsou uzivatelé dopravniho systému, pricemz je tieba vzit v Gvahu specifické potreby

handicapovanych cestujicich, cestujicich s omezenou pohyblivosti, déti a cestujicich se zavazadly.
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4.2 Stupen automatizace
4.2.1 Popis
UGT mUze byt provozovana na rdiznych stupnich automatizace, které jsou definovéany nize. Definice

stupnt automatizace vyplyva z rozdéleni odpovédnosti za dané zakladni funkce provozu vliaku mezi
provoznim personalem a systémem.



Povinné zakladni funkce provozu vlaku pro dany stupen automatizace na trati nebo v dopravni siti
jsou definovany v nasledujicich clancich a v tabulce 1.

Systém mUze pro dany stupen automatizace provadét také nepovinné zakladni funkce provozu vlaku.

Stupen automatizace ovliviuje pozadavky na provoz, provozni prostredky, drazni vozidla, persondl. V
pozadavcich je nutné brat v Gvahu chovani cestujicich.
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4.2.1.1 Stupen automatizace 0 (GOAO): Provoz vlaku podle rozhledu



U tohoto stupné automatizace ma strojvedouci (fidi¢) plnou odpovédnost a neni pozadovan Zadny
systém pro dohled nad jeho Cinnosti. Vyhybky a jednokolejné traté vSak mohou byt pod ¢asteCnym
dohledem systému.

4.2.1.2 Stupen automatizace 1 (GOA1): Neautomatizovany provoz vlaku

U tohoto stupné automatizace je strojvedouci (fidi¢) v predni kabiné vlaku, sleduje tra» a zastavuje viak
v pfipadé nebezpecné situace. Zrychlovani a brzdéni provadi strojvedouci (fidi¢) podle tra»ovych
navéstidel nebo ndvésti pfeddvanych do kabiny Cinnost strojvedouciho (fidi¢e) je sledovana
systémem. Tento systém sledovani mize byt bodovy, pololiniovy nebo liniovy, zejména pokud jde o
navésti a rychlost. Za bezpecny odjezd vlaku ze stanice, v¢etné zavreni dveri, odpovida provozni
personal.

4.2.1.3 Stupen automatizace 2 (GOA2): Poloautomatizovany provoz viaku

U tohoto stupné automatizace je strojvedouci (fidi€) v predni kabiné vlaku, sleduje tra» a zastavuje
vlak v pripadé nebezpecné situace. Zrychlovani a brzdéni je automatizované a rychlost je pod trvalym
dohledem systému. Za bezpecny odjezd vlaku ze stanice odpovida provozni personal (otevirani a
zavirani dveri mlze byt provadéno automaticky).

4.2.1.4 Stupen automatizace 3 (GOA3): Provoz vlaku bez strojvedouciho (fidice)

U tohoto stupné automatizace jsou potrebna pridavna opatreni ve srovnani s GOA2, protoze v predni
kabiné vlaku neni zadny strojvedouci (fidi¢), ktery by pozoroval drahu a zastavil vlak v pripadé
nebezpecné situace.

U tohoto stupné automatizace musi byt ve viaku pracovnik provozniho personalu. Za bezpecny odjezd
vlaku ze stanice, véetné zavreni dveri, mdzZe odpovidat provozni personal nebo miZze byt provadén
automaticky.

4.2.1.5 Stupen automatizace 4 (GOA4): Provoz vlaku bez obsluhy

U tohoto stupné automatizace jsou potrebna pridavna opatreni ve srovnani s GOA3, protoze ve vlaku
neni zadny provozni personal.

Bezpelny odjezd vlaku ze stanice, v€etné zavreni dveri, musi byt provadén automaticky.

Systém podporuje detekci a feSeni nebezpelnych podminek a nouzovych situaci, jako je evakuace
cestujicich. Nékteré nebezpecné podminky nebo nouzové situace, jako je vykolejeni nebo detekce
koufe nebo ohné, mohou vyZzadovat zdsahy personalu.

4.2.2 Zavadéni stupnd automatizace
U stejného vlaku na rdznych mistech téZe traté mohou byt pouzity rlizné stupné automatizace.

Funkce pro rlizné stupné automatizace musi byt realizovany technickymi subsystémy
implementovanymi na architekturu se spole¢nym jadrem zpdsobem umoznujicim zdokonalovani.
UGTMS bude zajisS»ovat zakladni funkce uvedené v tabulce 1.

4.2.3 Stupné automatizace zahrnuté do UGTMS
UGTMS musi podporovat GOA1, GOA2, GOA3 a GOA4.

GOAO neni do normy UGTMS zahrnut, mlze se vSak pouzivat jako nizsi stupen v prostredi UGTMS.



4.2.4 Kategorie traté

Kategorie traté (GOL) je koncepci pro strukturovani funkci UGTMS pfislusné traté. Specifické
pozadavky systému UGTMS na tra» Ize urcit pomoci stupné-automatizace (GOA) se zfetelem na
kategorii traté (GOL).

GOL miZe byt vhodnym zplsobem definovana podminkami traté, pricemz se berou v Gvahu prislusné
Cinitele (napf. hustota dopravy, rychlost viaku). Za klasifikaci GOL je pro kazdou konkrétni aplikaci
odpovédny provozovatel drahy spolu s kompetentnim Urfadem. Na obrazku 3 je jeden pfriklad
koncepce GOL.
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Hategorie e -
trate Typicky typ trate
Wysoka rychlost GOLd Traté = wysokou rychlosti
Rychlost
Trat = wyaokou hustotou ik
T Traté == stfedni rychlosti
stredni rychiost GoL3 & wysokou f'lus'tuznt-:?‘l;wI
|: Chjem doprayy na trati
PR Traté == atfedni & nizkou
| Stredni rychlost Gulz rychlosti & stfedni hustotou
Trat = nizkouw hustatau Rychiost
waku
Traté =& stiedni a nizkou
Mizké rychlost oL rychlogti & nizkou hustotou,
traté = nizkou rychlosti

Obrazek 3 - Priklad klasifikace GOL

4.3 Rizeni a sledovani provozu

Funkce fizeni a sledovani provozu jsou popsany v 6.2.

4.4 Interoperabilita, zaménitelnost, kompatibilita a
adaptibilita

Obecna aplikace UGTMS musi byt specifikovana tak, aby byla sou¢asné optimalizovana
zaménitelnost, interoperabilita, kompatibilita a adaptibilita.

4.4.1 Interoperabilita
4.4.1.1 Interoperabilita v ramci daného stupné automatizace

Aby se dosahlo interoperability v ramci daného stupné automatizace, musi se u vlakovych a
tra»ovych zafizeni brat v Uvahu nize uvedené cile s patficnym zretelem na kategorii traté:

a) vlak se systémem UGTMS poskytnutym dodavatelem X m{ze byt provozovan na trati vybavené



tra»ovym zafizenim UGTMS dodanymY;

b) vlak se systémem UGTMS poskytnutym dodavatelem X mdze byt spojen s vilakem vybavenym
systémem UGTMS poskytnutym dodavatelem Y (za predpokladu, ze drazni vozidla mohou byt
spojena);

c) tra»ové zafizeni UGTMS poskytnuté dodavatelem X a tra»ové zafizeni UGTMS poskytnuté
dodavatelem Y nebo Z na dvou sousednich Usecich traté mize tvorit rozhrani se spole¢nym OCC
dodanym X, Y nebo Z;

d) vlak se systémem UGTMS dodanym X, Y nebo Z mlze projet hranice trati X/Y, Y/Z a X/Z, aniZ by
doslo k jakémukoliv provoznimu nebo technickému ruseni.

4.4.1.2 Interoperabilita pri rdznych stupnich automatizace

Jestlize se lisi stupné automatizace tra»ového zafizeni a vlakového zafizeni, systém UGTMS musi byt
schopny pracovat pfi nejvyssSim dosazitelném spole¢ném stupni.

4.4.1.3 SmiSeny provoz
UGTMS nesmi negativné ovliviiovat provoz vlakl nevybavenych UGTMS. Aby byl zajistén bezpecny

pohyb vlakll nevybavenych UGTMS, je nutny dopliujici systém, ktery je mimo UGTMS. Je-li pozadovan
smiSeny provoz, UGTMS musi tvofit rozhrani s timto doplfujicim systémem.
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4.4.2 Zaménitelnost

Zaménitelnost umoznuje nahrazeni jakékoliv slozky UGTMS dodané jednim dodavatelem slozkou
dodanou jinym dodavatelem, ktera je vSak navrzena podle stejnych specifikaci FFFIS a FIS.

4.4.3 Kompatibilita

Kompatibilita znamena, ze nedochazi k zadné nezadouci interakci mezi systémem UGTMS a stavajici
infrastrukturou, viaky a zarizenim. Tato charakteristika je pozadovana zejména kvdli usnadnéni
smérovani k UGTMS.

4.4.4 Adaptibilita

Adaptibilita znamend, ze systém umoznuje v maximalni mozné mife prodlouzeni traté, a/nebo zvyseni
propustnosti, a/nebo modernizaci parku draznich vozidel.

5 Prostredi a hranice systému

UGTMS je integrovany systém fizeni vlakové dopravy zajiS»ujici funkce popsané v kapitole 6. Prostredi
systému je znazornéno na obrazku 4. UGTMS musi mit schopnost tvofit rozhrani se vSemi uvedenymi
subsystémy, pokud jsou pouzity.
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RIZENI UGTMS VLAK
Ustiedni HMI Cwvefe, pohon, brzdy,
Mistri HMI zafizeni propojujict viak
Tratova zafizeni (napf, wyhybhy, o o i [nap_F. 919P.tnc_m _
ndvésti a navstidia, kolejové |+ | proozal fidel mezivozidioveé propojky)
obvody, poditace naprav, tratovd oL HMI obsluby viaku
zafizeni kontrolujici rpchlost, Trat’o'.'elzarrzan[. Zafizeni pro detekei
sousedni OCC, aulomatické (zahmuje bodovy prekazek, vykoleieni,
zastaveni, prejezdy) ETTME' EE:& ochnéfkoute
Stavajicl uzavorovani ;?' 4 aﬂ m}* Detekce nechranéného
Planovani provozu {z:m{:;:a 2En pm&t_r:ru__ zaﬂzee_m'_pm
A . uzawvieni nechranéneého
lokalizaci, méfeni prostory
rychlosti a éasu) B
INFORMACNI SYSTEMY, System datové Rukojet’ pro nouzove
KOMUNIKACE o komunikace ‘-— zas?vanr.fuvqlnéni_
Zvukova komunikace (napf, o {zahmuje dve inouzove tladitko
komunikace s personalem, datovou Rozhranni s jinymi
& castujicimi) komunikaci zaﬂzanrml_{nap?. )
tratového s osvellenim, vytapénim,
STANICE zafizeni, wistraninm, klim.atizani
Pomocna zafizeni (napf. komunikaci mazi {HVALC), bateril}
vitahyleskalatory tratovym Diagnostika viaku {pro
Detekee ohnélochrana proli ohni zafizenim udribu)
Detakee narugeani " a viakovym Stav vigku (z hlediska
nastupisi@itratd (napf. cestujisi | zafizenim zplsobilosti k provozu)
na kolejich) & komunikaci Wybirdni jizdndho
Dvefe nastupisté  a/nabo dvefe viakoveho {informace o lokalizaci)
na konci nastupisie zafizent) Monitorovani pomoci CTTV
Rozhrani & jingmi zafizenimi Informace pro cestujici ve
(mapf. nouzowvé rukojetl, zafizeni viagku
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INFRASTRUKTURA
Kale| (napf. detakes
zlomenéd kolajnice)

Veétrani twnelu (napf.
detekes ohné a koure)
Systém detekce narudeni
Rozhrani s jinymi
zafizenimi (napd. lakovemi
uzavery)

F 3

k2

h

TRAKCHNI NAPAJENI
Rizeni trakeéniho napéjeni
Vysokonapélovy vypinad

UDRZBA
Systém Odrzby

Obrazek 4 - Prostredi systému

Zakladni prostredi systému ukazuje obecné pojeti systému UGTMS s jeho systémovymi hranicemi
a pozadovana vnéjsi rozhrani.

Zakladni slozky UGTMS, které jsou urCeny pro rfeSeni pozadované funkcnosti, jsou:

- provozni fidici zafizeni UGTMS, které zajiS»uje funkce fizeni a sledovani pro celou tra» nebo
dopravni si». Zarizeni UGTMS daného OOC tvori rozhrani s HMI operator( pro veskeré funkce UGTMS a
volitelné pro slozky, které nejsou soucasti UGTMS;

- tra»ové zafizeni UGTMS (UGTMS WS), které zajiS»uje provoz vlaku v urcité oblasti traté linky. V
pripadé vyuZiti stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni tvofi UGTMS WS rozhrani pro vyuziti nékterych



funkci poskytovanych stavajicim zabezpecovacim zafizenim;

- vlakové zarizeni UGTMS (UGTMS OB), které zajis»uje provoz jednoho konkrétniho vlaku;
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- vyménu dat mezi slozkami UGTMS zajiS»uje systém datové komunikace. UGTMS je nezavisly na
médiich pro prenos dat, zejména mezi datovou komunikaci tra»ového a vlakového zarizeni UGTMS OB
(kolejovy kabel, radio atd.). Vzhledem k tomu, Zze komunikacni techniky jsou velice vSestranné,
pozaduje se, aby DCS*) byl transparentni, UGTMS musi proto definovat standardni rozhrani s
komunika¢nim systémem.

Uvedené zakladni prostredi systému zahrnuje vSechny vnéjsi prvky systému pro vsechny stupné
automatizace. Pro dany stupen automatizace se m{ze vyskytovat pouze podskupina vnéjsich prvkd
systému.

6 Vseobecné pozadavky a popis zakladnich
funkci

6.1 Vseobecné pozadavky

6.1.1 Pojeti systému

Tato norma umoznuje navrh obecnych aplikaci, u kterych se dosahne interoperability a
zameénitelnosti. Obecné aplikace UGTMS musi obsahovat vSechny povinné funkce a podskupinu
volitelnych funkci, které se vyznacuji predem definovanou schopnosti zmény konfigurace. Obecna
aplikace mlze byt navrzena tak, aby zahrnovala standardni produkty. Obecna aplikace mdze byt
prizplsobena pro rlzné specifické aplikace. Obecna aplikace je platna pouze ve stanovenych
hranicich.

Specificka aplikace UGTMS je navrzena pouze pro jednu urcitou instalaci a mlze vychazet z obecné
aplikace prizplsobené potrebam uzivatele. Specifickd aplikace mize obsahovat pridavné specifické
funkce, které nejsou v této normé definovany. Specificka aplikace bere zretel na mistni podminky,

jako je plan kolejové dopravy, pozadavky na intervaly mezi vlaky, klimatické podminky a podminky
okolniho prostredi.

Standardni produkt mlze byt navrzen pro pouZiti pri rliznych aplikacich. Standardni produkt neni
zavisly na obecné nebo specifické aplikaci.

6.1.2 Pozadavky na RAMSx*)
Pozadavky na RAMS systému UGTMS musi odpovidat IEC 62278. **)

Pozadavky na bezpecnost systému UGTMS musi odpovidat IEC 62279, IEC 62280-1™
a IEC 62280-2.™

6.1.3 Elektromagnetickad kompatibilita



k)

Pokud jde o elektromagnetickou kompatibilitu, systém UGTMS musi odpovidat souboru IEC 62236.
6.1.4 Uspora energie

Systém UGTMS musi prispivat k energeticky Uspornému provozu vlakd.

6.1.5 Mistni podminky

6.1.5.1 Uvazeni mistniho klimatu a charakteristik pfirodniho prostredi

Pro kazdou specifickou aplikaci musi byt specifikovany pozadavky na mistni klima, charakteristiky
pfirodniho prostredi a podminky okolniho prostredi.

6.1.5.2 Ohled na mistni podminky

Funkéni pozadavky na systém UGTMS budou ovlivhény mistnimi podminkami. Pfi aplikaci normy pro
UGTMS musi byt tedy vzaty v Gvahu mistni podminky, jako jsou zakony, predpisy, kulturni prostredi,
zvyky, technologie a ekonomické okolnosti.

NARODNi POZNAMKY
*) DCS (data communication system) - datovy komunikacni systém.

**)  RAMS (reliability, availability, maintainability and safety) - bezporuchovost, pohotovost,
udrzovatelnost a bezpecnost.

*k*)  Tato IEC neni v EU zavedena, pouziva se pfislusna EN - viz Informace o citovanych
normativnich dokumentech v narodni pfedmluve a pfiloha ZA.

Strana 22

6.1.6 Intermodalita mezi dopravnimi sitémi

Systém UGTMS musi usnadiiovat prfemis»ovani cestujicich mezi dopravnimi sitémi, tratémi a Useky
traté.

6.1.7 Interoperabilita mezi sousednimi dopravnimi sitémi vybavenymi UGTMS

Vlaky UGTMS, vjizdéjici do dopravni sité vybavené UGTMS ze sousedni dopravni sité vybavené
UGTMS, nebo ze sousedni dopravni sité, ktera neni vybavena UGTMS, musi byt schopné provozu pfi
nejvyssim dosazitelném stupni automatizace spole¢ném pro tra»ové a vliakové zarizeni UGTMS v
dopravni siti, do niz vlaky vjizdéji.

V pripadé vlakd nevybavenych UGTMS, které vjizdéji do dopravni sité vybavené UGTMS, musi byt
zajiSténa ochrana vlaku nevybaveného UGTMS zafizenim vné UGTMS, jak je stanoveno ve 4.4.1.3.

Provoz vlakd vybavenych nebo nevybavenych UGTMS, které vjizdéji do dopravni sité nevybavené
UGTMS, neni do této normy zahrnut.

Provozni a technologické podminky tykajici se UGTMS, které plati pro interoperabilitu mezi dopravnimi
sitémi, musi byt dohodnuty mezi prislusnymi provozovateli drahy pfi definovani jejich specifickych



aplikaci.
6.1.8 Opatreni zajiS»ujici pfemis»ovani cestujicich s omezenou pohyblivosti

UGTMS musi brat zfetel na bezpecny pohyb invalidnich cestujicich a/nebo cestujicich s omezenou
pohyblivosti.

6.1.9 Normalni rezim, rezimy pfi poruse , nouzové situace

UGTMS musi brat zretel na zavady nebo nehody a zajistit feSeni rezimu pfi poruse a v nouzové situaci.
Systém UGTMS musi také poskytovat pomoc operatorovi zamérenou na nalezeni vychodiska z vétsiny
poruchovych situaci.

6.1.10 Zakladni technické parametry systému
Za zdakladni parametry UGTMS musi byt povazovany nasledujici prvky:
- Uroven integrity bezpecnosti;

- pohotovost;

- technické a provozni zalozni rezimy;

- udrzovatelnost;

- adaptibilita;

- schopnost podrobeni se zkouskam;

- maximalni rychlost;

- intervaly mezi vlaky;

- doba jizdy;

- cestovni rychlost;

- presnost zastaveni;

- pozadované doby reakce.

Tyto parametry musi stanovit provozovatel drahy ktery musi uvést pfinos systému UGTMS pro dané
technické parametry systému ve srovnani s nejlepsimi teoretickymi technickymi parametry
umoznénymi kazdou specifickou aplikaci draznich vozidel a charakteristikami a plany kolejové
dopravy.

6.1.11 Pozadavky na zvySeni GOA

Systém UGTMS musi umoznovat zvySeni GOA az na GOA4 beze zmény jadra systému UGTMS. V
zavislosti na specifické aplikaci pozadované provozovatelem drahy musi UGTMS umoznovat dosazeni
tohoto cile pouZitim jedné nebo nékolika réznych obecnych aplikaci.

6.1.12 Pozadavky na pfipojeni novych Casti traté



Systém UGTMS musi umoznovat rozsifeni trati a modifikace planu kolejové dopravy.
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6.2 Popis zakladnich funkci

V zavislosti na GOA a GOL jsou nize popsané funkce, a» jsou pozadovany nebo nikoliv, popsany
podrobné v ¢asti 2 (Specifikace funkénich pozadavkd) této normy.

6.2.1 Zakladni funkce pro provoz vlaku

Nasledujici popsané zakladni funkce se pouzivaji pro uskute¢novani provozu vlaku v urcité oblasti u
dané sité kolejové dopravy se zfetelem na poZzadovany smér cesty, cilovou stanici vlaku a dovolenou
rychlost. Bezpecny pohyb vlakd je zakladni poZzadovanou funkci bez ohledu na stupen automatizace.

V GOA3 a GOA4, bez strojvedouciho (fidice) v predni kabiné nebo bez provozniho personalu ve vlaku,
jsou kromé zajisténi bezpecného pohybu viaku potfebné pridavné funkce systému pro nahrazeni
personalu zajis»ujiciho bezpelny provoz viaku.

6.2.1.1 Zajisténi bezpecného pohybu viakl

Pro zajisténi bezpecného pohybu vlakd jsou pozadovany nasledujici funkce:
- zajisténi bezpeclné jizdni cesty;

- zajisténi bezpecného rozestupu vlaky;

- zajisténi bezpecné rychlosti;

- povoleni pohybu viaku.

Zajisténi bezpec¢ného rozestupu vlakd a zajisténi bezpecné rychlosti u UGTMS vyZaduje pouzivani
datové komunikace mezi tra»ovym a vlakovym zafizenim.

6.2.1.1.1 ZajiSténi bezpecné jizdni cesty

Jizdni cesta je povazovana za bezpecnou, jsou-li vSechny pozadované prvky vodici drahy uzavorovany
v potfebné poloze, aby bylo vylou€eno pouziti jizdni cesty jinym vlakem a tim zabranéno srazce a
vykolejeni vlaku.

6.2.1.1.2 Zajisténi bezpecného rozestupu vlakdl

Mezi vSemi vlaky provozovanymi na Uzemi UGTMS musi byt zajistén bezpecny rozestup. Na Uzemi
UGTMS zajiS»uje systém UGTSM bezpelny rozestup také mezi vybavenymi a nevybavenymi viaky,
nebo vlaky, u nichz doSlo k porusSe zafizeni UGTMS, za predpokladu, Ze jejich poloha byla zjisténa
nahradnim systémem detekce. Bezpecny rozestup vlakl musi vychazet ze zasady okamzitého
zastaveni predchazejiciho vlaku. Aby se zabranilo srazkam mezi nasledujicimi vlaky, musi byt zajistén
bezpecny rozestup tak, aby byla mezi vlaky po celou dobu jizdy neustale udrzovana bezpecna
zabrzdna vzdalenost.

6.2.1.1.3 Zajisténi bezpecné rychlosti



Aby se zabranilo vykolejeni a srazkam, UGTMS musi zajistit, aby skutecna rychlost vlaku za Zadnych
okolnosti neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, véetné nejvyssi hodnoty omezeni rychlosti.

6.2.1.1.4 Povoleni pohybu vlaku
Tato funkce povoluje pohyby vlaku, pokud jsou spinény vsechny bezpecnostni podminky.
6.2.1.2 Rizeni vlaku

Pri GOA2 nebo vyssich stupnich automatizace musi UGTMS zajiS»ovat rozjezd, zastavovani a fizeni
rychlosti vlaku, stejné jako jeho jizdu po trati tak, aby rychlost, zrychlovani, zpomalovani a Cetnost
trhnuti byly v mezich pohodli cestujicich a aby rychlost viaku byla nizsi nez nejvyssi dovolena rychlost
stanovenda bezpecnostnim systémem.

V pripadé GOAL je za tyto funkce odpovédny strojvedouci (fidi¢) viaku.
6.2.1.3 Sledovani vodici drahy

Sledovani vodici drahy pri GOA1 a GOA2 je soucasti odpovédnosti strojvedouciho (fidice) vlaku. Pri
vyssSich stupnich automatizace musi systém UGTMS prostiednictvim rozhrani s vnéjSimi systémy
realizovat nasledujici zakladni funkce:

- zabranéni stretu s prekazkami;

- zabranéni stfetu s osobami na kolejich.
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6.2.1.3.1 Zabranéni stretu s prekazkami

Tato zakladni funkce musi byt realizovana pomoci rliznych opatreni a pravidel pro zabranéni stretu s
prekazkami na trati. Rozhrani s vnéjSimi zarizenimi jsou nutna pro zruSeni povoleni pohybu vlaku.

6.2.1.3.2 Zabranéni stfetu s osobami na kolejich

Tato zakladni funkce musi byt realizovana pomoci rliznych opatreni a pravidel pro zabranéni stretu s
osobami na kolejich. Rozhrani s vnéjSimi zarizenimi jsou nutna pro zruseni povoleni pohybu vlaku.

6.2.1.4 Sledovani pohybu cestujicich
Zajisténi bezpecného pohybu cestujicich pomoci nasledujicich funkci je povinnym systémovym
pozadavkem pro GOA4. U nizsich stupnd automatizace mdze byt za tyto funkce odpovédny celkové

nebo Castecné strojvedouci (fidi¢) vlaku nebo provozni personal na nastupisti v kombinaci se
systémem:

- ovladani dvefi,
- zabranéni Urazlm osob mezi vozy nebo mezi nastupistém a viakem,
- zajisténi podminek rozjezdu.

6.2.1.4.1 Ovladani dveri



UGTMS musi zajistit splnéni vSech provoznich a bezpecnostnich predpokladd pro otevirani a zavirani
dveri. Tato funkce se tyka dvefi ve vlaku, a pokud jsou pouzity, dveri na nastupistich a nouzovych
dveri.

6.2.1.4.2 Zabranéni Grazim osob mezi vozy nebo mezi nastupistém a viakem

Tato zakladni funkce je urcena k tomu, aby se predeslo nebezpecim nebo zabranilo nehodam, k nimz
dochazi kvlli nechranénému prostoru mezi vozy nebo mezi nastupistém a vlakem. Tato funkce mize
vyzadovat rozhrani s vnéjsim zafizenim.

6.2.1.4.3 Zajisténi podminek rozjezdu

Pro povoleni odjezdu ze stanice musi UGTMS zajistit, ze jsou spinény
- nutné provozni predpoklady, a

- bezpelnostni predpoklady,

aby mohl vlak opustit stanici.

6.2.1.5 Provozovani viaku

Tato zakladni funkce zahrnuje:

uvadeéni vlaku do provozu a odstavovani z provozu;

- zménu rezimd fizeni;

- provozovani vlaku mezi dvéma provoznimi zastavkami;
- zménu sméru jizdy;

- spojovani a rozpojovani;

sledovani stavu vlaku.

6.2.1.5.1 Uvadeéni vlaku do provozu a odstavovani z provozu

Uvadeéni vlaku do provozu a odstavovani z provozu ma uvést vlaky do stavu pohotovosti, vCetné
samocinné kontroly vlaku, na kazdém misté v oblasti UGTMS (na hlavni koleji a na vedlejSich kolejich),
se zfetelem na uvedeni vlaku do provozu pro konkrétni jizdu nebo pro urcity pocet jizd. Ma také uvést
vlaky do klidového stavu na kazdém misté v oblasti UGTMS (na hlavni koleji a na vedlejSich kolejich) se
zfetelem na odstavovani vlaku z provozu.

6.2.1.5.2 Zména rezim{ fizeni
Tato zakladni funkce je urcena ke zméné rezimd rizeni vlaku béhem vlakovych sluzeb mezi rlznymi

automatickymi rezimy a rznymi ru¢nimi rezimy z provoznich ddvodl nebo z ddvodl v pripadé
nouzovych nebo poruchovych stavd.
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6.2.1.5.3 Provozovani vlaku mezi dvéma provoznimi zastavkami



Tato zakladni funkce je urcena k realizaci riznych zp@sobd fizeni v ru¢nich nebo automatickych
provoznich rezimech s ohledem na konkrétni jizdy vlaku (napf. mezi dvéma stanicemi, na vedlejsi
koleje a zpét, do depa a zpét, s cestujicimi nebo bez nich).

6.2.1.5.4 Zména sméru jizdy

Tato zakladni funkce je urCena ke zméné sméru jizdy na nastupistnich kolejich, na vedlejSich kolejich
v depech, nebo za urlitych podminek na tra»ovych kolejich.

6.2.1.5.5 Spojovani a rozpojovani vlaku

Tato zakladni funkce je urcena ke spojovani a rozpojovani vlakl v automatickém nebo ru¢nim rezimu
z provoznich dlvod{ na nastupistnich kolejich nebo na vedlejsich kolejich, nebo k novému sestaveni
vlakl na tra»ovych kolejich.

6.2.1.5.6 Sledovani stavu vlaku
Tato zakladni funkce je urCena ke sledovani stavu vlaku béhem provozu z hlediska pohotovosti.
6.2.1.6 Zajisténi detekce a reSeni nouzovych situaci

Tato zakladni funkce je uréena ke sledovani stavu vliaku béhem provozu z hlediska bezpecnosti cestujicich
ve vlacich, funkce vytvari rozhrani pro:

- provadéni diagnostiky viaku;

- detekci ohné/koure;

- detekci vykolejenti;

- detekci nezadouciho rozpojeni viaku;

- feSeni nouzovych situaci (hlaseni/evakuace, dohled).
6.2.2 Zakladni funkce pro fizeni provozu a sledovani provozu
6.2.2.1 Rizeni denniho jizdniho fadu

Tato zakladni funkce zahrnuje:

- zavedeni denniho jizdniho fadu z planovaciho systému;
- spusténi jizdniho rfadu;

- Upravu jizdniho radu.

6.2.2.2 Rizeni vlakové sluzby

Tato zakladni funkce zahrnuje:

- automatické stanoveni jizdnich cest;

- usporadani jizd vlakd;

- zajisténi navaznych sluzeb;



- vypravovani vlak{;

- stanoveni dopravnich ukol{;

- feSeni provoznich poruch.

6.2.2.2.1 Automatické stanoveni jizdnich cest

Tato zakladni funkce je ur¢ena k automatickému stanoveni jizdnich cest na zakladé provoznich
podminek (napr. na zakladé jizdniho radu, polohy vlaku, prehledu vlakd, obéhu atd.)
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6.2.2.2.2 Usporadani jizd vlakd

Tato zakladni funkce je ur¢ena k tomu, aby se v pripadé poruch zabranilo hromadéni vlakd a omezilo
zpozdéni vlakd.

6.2.2.2.3 Zajisténi spojovacich sluzeb

Tato zakladni funkce je urcena k zajisténi spojovacich sluzeb mezi trati UGTMS a jinymi sluzbami verejné
dopravy (napf. autobusem, tramvaji, podzemni drahou atd.).

6.2.2.2.4 Vypravovani vlak{

Tato zakladni funkce je urcena ke koordinaci rozjezdu vlakd ve stanicich na celé trati se zfetelem na
rlzné prodlevy, odpovidajici vysledkim usporadani jizd vlakd a zajisténi spojovacich sluzeb.

6.2.2.2.5 Stanoveni dopravnich Gkold

Tato zakladni funkce je uréena k vytvareni a modifikaci dopravnich Gkoll pfi organizovani jizd vlakd a
k jejich pridélovani vlaklm.

6.2.2.2.6 Redeni provoznich poruch

Tato zakladni funkce je uréena k tomu, aby byl navrzen seznam opatreni jako pomoc pfi feseni
provoznich poruch (napf. zablokovani traté viakem, u néjz doSlo k poruse).

6.2.2.3 Dohled na provozovani drazni dopravy
Tato zakladni funkce zahrnuje:

- sledovani viakg;

- sledovani vlakového a tra»ového zafizeni;
- sledovani infrastruktury;

- sledovani cestujicich.

6.2.2.3.1 Sledovani viakl

Tato zakladni funkce je uréena k automatickému monitorovani vlakl v dopravni siti za pouziti



identifikace a stavu vlakd (véetné informaci o zpozdénich), aby byly co nejdrive zjistény odchylky od
normalniho provozu.

6.2.2.3.2 Sledovani vlakového a tra»ového zarizeni

Tato zakladni funkce je uréena k monitorovani technického zafizeni vlakd a tra»ovych zarizeni, aby
byly co nejdrive zjistény technické zavady, které by mohly vést k provozni poruse.

6.2.2.3.3 Sledovani infrastruktury

Tato zakladni funkce je ur¢ena k monitorovani systému, které jsou mimo UGTMS. UGTMS musi tvorit
rozhrani.

6.2.2.3.4 Sledovani cestujicich

Tato zakladni funkce je urena ke sledovani cestujicich (napf. na nastupistich, na pfistupu k
nastupistim a ve vlaku atd.) systémem monitorovani CCTV nebo jinymi zafizenimi. UGTMS musi tvorit
rozhrani.

6.2.2.4 Rizeni trakéniho napéjeni

Tato zakladni funkce je v dané oblasti provozu urcena k zapinani a vypinani trak¢éniho napajeni na
danych Usecich nebo na vSech Usecich operatorem nebo automaticky.

Tato funkce fizeni trak¢niho napajeni mlze byt uvnitf UGTMS. Je-li mimo UGTMS, je zde rozhrani. Pro
Ucely této normy je fizeni trak¢éniho napdjeni povazovano za vnéjsi vici UGTMS, s rozhranimi s
UGTMS. Dana implementace UGTMS mdze integrovat jiné funkce fizeni trakéniho napajeni, takové
integrované funkce nejsou vSak do této normy zahrnuty.

Tato zakladni funkce zahrnuje fizeni rekuperacniho brzdéni.
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6.2.2.5 Zajisténi rozhrani s operatory

Tato zakladni funkce ma prijimat povely operatorll a zobrazovat operatordm stav systému. HMI jsou
mimo UGTMS, UGTMS vsak tvofi rozhrani.

6.2.2.5.1 Zajisténi rozhrani s HMI provozniho fidiciho strediska

Tato zakladni funkce je urCena k zajisténi rozhrani mezi provoznim fidicim zafizenim UGTMS a HMI
provozniho fidiciho strediska (OCC).

6.2.2.5.2 Zajisténi rozhrani s decentralizovanymi HMI

Tato zakladni funkce je uréena k zajisténi rozhrani s HMI mistnich fidicich prostredkd.
6.2.2.5.3 Zajisténi rozhrani s HMI vlakového personalu

Tato zadkladni funkce je urCena k zajisténi rozhrani s HMI vlakového personalu.

6.2.2.6 Zajisténi rozhrani s komunikacnim systémem pro cestujici a personal



Tato zakladni funkce je urCena k zajisténi rozhrani umoznujicich komunikaci s cestujicimi a
personalem (zvukova komunikace pres radio, telefon).

6.2.2.7 Zajisténi rozhrani s informacnim systémem pro cestujici

Tato zakladni funkce ma v normalnim provozu zajis»ovat informace pro cestujici na trati (vCetné téch,
ktefi jsou ve vlacich) nebo v dopravni siti v pfipadech mimoradnych situaci hlaSenim nebo viditelnymi
narizenimi. UGTMS vytvari rozhrani s vnéjsim informacnim systémem pro cestujici.

6.2.2.8 Zajisténi rozhrani se systémy monitorovani cestujicich

Tato zakladni funkce ma vytvofit rozhrani se systémem monitorovani CCTV nebo s jinymi zafizenimi
na nastupistich ve stanicich a ve vlacich.

6.2.2.9 Podpora udrzby

Tato zakladni funkce ma podporovat Udrzbu infrastruktury a viakd v pripadech zjisténych zavad a
pldnované udrzby. UGTMS vytvari rozhrani s vnéjSim systémem fizeni udrzby.

6.2.2.10 Rizeni draznich vozidel a personalu

Tato zakladni funkce ma ridit park draznich vozidel a urcovat personal potrebny pro pInéni pozadavkd
na provoz vlaku.
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Priloha ZA (normativni)

Normativni odkazy na mezinarodni publikace
s jejich prislusnymi evropskymi normami

Pro pouzivani tohoto dokumentu jsou nezbytné dale uvedené referencni dokumenty. U datovanych
odkazl plati pouze citovana vydani. U nedatovanych odkazd plati posledni vydani referen¢niho
dokumentu (vCetné zmén).

POZNAMKA 1 Pokud byla mezindrodni publikace upravena spole¢nou modifikaci, vyznaéenou pomoci



(mod), pouziva se prislusna EN/HD.

POZNAMKA 2 Pokud niZe citovana norma patfi do fady EN 50000, plati tato norma evropska norma
misto prislusné mezinarodni normy.

Publikace Rok Nazev EN/HD Datum
IEC 62236 soubor Railway applications - Electromagnetic EN 50121 soubor
compatibility
(Drazni zafizeni - Elektromagneticka
kompatibilita)
IEC 62278 -1 Railway applications - Specification and EN 50126-1 19992)
demonstration of reliability, availability, + oprava kvéten 2006

maintainability and safety (RAMS)
(Drazni zafizeni - Stanoveni a prokazani
bezporuchovosti, pohotovosti, udrZovatelnosti
a bezpecnosti (RAMS))
IEC 62279 -b Railway applications - Communications, EN 50128 20012
signalling and processing systems - Software
for railway control and protection systems
(Drazni zafizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci
systémy a systémy zpracovani dat - Software
pro drazni fidici a ochranné systémy)
IEC 62280-1 - Railway applications - Communication, EN 50129-1 20012
signalling and processing systems -
Part 1: Safety-related communication in closed
transmission systems
(Drézni zarizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci
systémy a systémy zpracovani dat -
Cést 1: Komunikace v uzavfenych pfenosovych
zabezpecovacich systémech)
IEC 62280-2 - Railway applications - Communication, EN 50129-2 20012
signalling and processing systems -
Part 2: Safety-related communication in open
transmission systems
(Drazni zafizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci
systémy a systémy zpracovani dat -
Cést 2: Komunikace v otevfenych pfenosovych
zabezpecovacich systémech)

1) Nedatovany odkaz.

2) Platny rok vydani v dobé vydani této normy
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