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Uvod

Tato mezinarodni norma je obecnym navodem, ktery poskytuje doporuceni, aby pomahal draznim
Uraddim a organtm pro otazky bezpecnosti (SRA) definovat bezpecnostni poZzadavky vhodné pro
systémy AUGT. VSeobecné pozadavky, doporucované v této norme, jsou zalozené na zkuSenostech
ziskanych z jiz provozovanych systém( AUGT. Bezpecnostni poZadavky pro kazdou specifickou
aplikaci vSak mohou byt definovany pouze z vysledk( analyzy rizik, ktera bere v Gvahu podminky, ve
kterych je systém AUGT zfizen, a kterd je zalozena na principech pfijatelnosti rizik prevladajicich

v mistnim prostredi. Norma platna pro vedeni zavazné a komplexni analyzy rizik AUGT systému je IEC
62278 (RAMS).

Vzhledem k rliznorodosti technickych reseni, kterd mohou byt pouzitd pro nové systémy AUGT,

a vzhledem k rozmanitosti provoznich podminek, pfehled obecnych nebezpecnych situaci,
uvazovanych v této norme, by mél byt povazovan za minimalni. Pozadavky pro bezpecnostni
opatreni, jak jsou popisovany v této normé, jsou urceny jako minimalni v pfipade, ze konkrétni
bezpelnostni opatreni je pouzito ke zmirnéni souvisejici nebezpecné situace. AvSak konkrétni analyza
rizik mlze ukdazat, Ze nékteré pozadavky zvoleného bezpecnostniho opatreni by mély byt
modifikovany tak, aby braly v Gvahu nékteré specifické podminky. Kazdy konkrétni nadvrh nového
systému AUGT a kazdy aspekt urcitych topografickych, ekologickych, spolecenskych a zakonnych
podminek nového systému AUGT miZe rovnéz generovat nova rizika, a proto mize vyzadovat
dodatecné bezpecnostni pozadavky. Nutnosti je pak vzdy pfesna analyza nebezpeci pro urceni téchto
dodate¢nych pozadavkd nebo pro uréeni pozadavkd, které se maji modifikovat.

Tato norma proto nepredepisuje a ani by nemohla predepisovat zadné konkrétni prostredky, které by



mohly bez selhani snizit rizika vyplyvajici z nebezpecnych situaci. Spise urcuje prehled
predvidatelnych nebezpecnych situaci, odvozenych ze zakladni Gvahy, Ze Cinnosti vykonavané
strojvedoucim/fidicem a personalem u konvencnich systém, jsou u systém( AUGT nahrazeny
automatizovanymi ¢innostmi nebo ostatnimi bezpe¢nostnimi opatfenimi. U¢elem této normy je, ze
tento prehled nebezpecnych situaci by mél byt peclivé zvazen béhem analyzy rizik provadéné pro
jakykoliv novy systém AUGT.

Kromé obecnych nebezpecnych situaci, tato norma také popisuje mozna a Siroce realizovatelna
bezpecnostni opatreni, ktera se analyzou rizik mohou ukazat, aby byla upravena ke zvolenému pouziti

Mélo by byt poznamenano, Ze ne vSechny nebezpecné situace zjisténé v ramci jednoho nebo jiného

z velkého poctu rlznych systémd AUGT, které jsou po celém svéteé jiz v provozu, byly bezpodminecné
zahrnuty do této normy. Tato norma také nemuUzZe popsat vsechna mozna bezpecnostni opatreni
vyzadovana Uplné kazdym specifickym pouzitim.

Tato norma nevyzaduje, aby bezpecnostni opatfeni bylo pouzito pro kazdou ur¢enou obecnou
nebezpecnou situaci. To je ¢asto proto, Ze riziko spojené s nebezpecnou situaci mlze byt
vyhodnoceno jako pfijatelné bez potfeby bezpecnostniho opatreni. Podle IEC 62278 je na
odpovédnosti drazniho Gradu v souladu s orgdnem pro otazky bezpecnosti (SRA), ktery ma tu
pravomoc, rozhodnout o toleranci kazdého rizika a o nutnosti urcitého bezpecnostniho opatreni
s ohledem na jejich specificka kritéria o pfijatelnosti rizika a pravnich pozadavcich, které jsou
aplikovatelné pro konkrétni aplikace AUGT.

1 Rozsah platnosti

Tato mezinarodni norma zahrnuje bezpecnostni pozadavky vysoké Urovne, vztahujici se na
automatizované meéstské dopravni systémy s vyhrazenou vodici drahou (AUGT), provozované na
vyhrazenych drahach s vlaky s vlastnim pohonem a v provozu bez strojvedouciho/fidice nebo

Vv provozu bez personalu.

Tato norma se zabyva pouze bezpecnostnimi pozadavky potfebnymi pro nahrazeni nepfitomnosti
strojvedouciho/ fidi¢e nebo obsluzného personalu ve vlaku, ktefi by jinak byli zodpovédni za nékteré
nebo za vSechny provozni Cinnosti vlaku (viz tabulka 1), které zavisi na Urovni automatizace systému
(viz stinované oblasti v tabulce 1 a viz bod 3.1 pro definice rliznych stupnt automatizace).

Pozadavky této normy jsou omezeny na dopravni systémy, které jsou definovany v kapitole 5, a na
systémy provozu vlakd bez strojvedouciho/fidi¢e (DTO) a bez obsluhy (UTO), které jsou definovany
v 3.1.4 a 3.1.20, resp. - viz stinované oblasti v tabulce 1.

Tabulka 1 - Stupné automatizace

Zékladni funkce provozu viaku Provoz vlaku = Neautomati-zovany Poloautoma-tizovany Provoz vlaku bez  Provoz viaku
podle provoz vlaku provoz viaku strojvedouciho bez obsluhy
rozhledu NTO STO (ridice) uTto
TOS DTO

GOAO GOAl GOA2 GOA3 GOA4



Zajisténi bezpecného pohybu vlakd Zajisténi bezpedné jizdni cesty X S S S S
(fizeni

vyhybek
v systému)
Zajisténi bezpec¢ného rozestupu X S S S S
vlakd
Zajisténi bezpecné rychlosti X X S S S
(Castecny
dohled
provadény
systémem)
Rizeni Rizen{ zrychlovani X X S S S
vlaku a brzdéni
Sledovani  zabranéni stretu s prekazkami X X X S S
\(;?grlfl Zabranéni stretu s osobami na X X X S S
y kolejich
Sledovani  Qvladani dvefi pro cestujici X X X X nebo S S
Fc)ggtﬁpiléich Zabranéni Grazlim osob mezi vozy X X X X nebo S S
J nebo mezi nastupistém a vlakem
Zajisténi podminek bezpecného X X X X nebo S S
rozjezdu
Provozovani  viypravovani vlaku’ do provozu X X X X S
vlaku a odstavovani z provozu
Sledovani stavu vlaku X X X X S
Zajisténi  Provadeéni diagnostiky X X X X S a/nebo
detekce vlaku, detekce ohné/koure personal
a reSeni a detekce vykolejeni, v OCC
nouzovych feSeni nouzovych situaci
situaci (hlaSeni/evakuace, dohled)
POZNAMKA

X = odpovédnost provozniho personalu (mize byt realizovana technickym systémem)
S = realizovano technickym systémem

Tato norma se nezabyva specificky zabezpecenim, avSak k zajisténi zabezpeceni v ramci systému se
mohou aplikovat aspekty pozadavkd na bezpeénost.

POZNAMKA Definice ,zabezpeleni“ a ,bezpeénosti“ jsou uvedeny v IEC 62278.

PouZiti této normy doplfiuje odpovédnost provozovatele drahy (TA) a organu pro otazky bezpecnosti
(SRA) (viz IEC 62278) a konkrétni zakony a predpisy platné v prevladajicim prostredi (ekonomickém,
spolec¢enském, politickém atd.), kde je dopravni systém umistén, s prihlédnutim k:

- prijatelnosti spole¢enského rizika v rlznych kulturach nebo v rdiznych narodnich pravnich smérnicich (napr.
SHOREI, BOStrab) nebo principech (napf. GAME, ALARP);

. zédkonlm a predpistm v rlznych statech;

- specialnim nebo rozdilnym pozadavklm urcenych orgdnem pro otazky bezpecnosti (SRA) nebo nezavislym
posuzovatelem, ktery méa na starost konkrétn{ aplikaci;

- odpovédnosti za ,bezpelny provoz” provozovatelem drahy (TA).

Tato norma se nevztahuje na nasledujici typy dopravnich systém{, pokud to neni vyslovné
vyzadovano provozovatelem drahy (TA):

- automatické systémy dopravy osob provozované vyhradné uvniti' chrdnéného prostredi jako jsou letisté,
obchodni centra a nebo rekreadni strediska;

. zabavné jizdy a horské drahy, obecné predstavujici jednoduchou stanici tak, ze cestujici nastupuji a opousté;i
systém ve stejném misté;

- meziméstské a hlavni traté zelezni¢ni dopravy, obecné provozované ve venkovském prostredi v rdmci jejich
tras;



- systémy pohanéné lanem;
. systémy s elektronicky rfizenymi vozidly s optickymi senzory, magnetickymi senzory nebo podobnymi
zafizenimi.

Tato norma se nevztahuje na rizika vyplyvajici béhem praci na konstrukci, instalaci, modifikaci
a demontazi systému.

Tato norma se nevztahuje na jiz existujici systémy provozu vlakd bez strojvedouciho/fidi¢e (DTO)
nebo provozu vlakl bez obsluhy (UTO) (viz definice v 3.1), které byly navrzeny pred nabytim Gc¢innosti
této normy.

V pripadé vylepseni existujiciho dopravniho systému na systém provozu vlakid bez
strojvedouciho/ridi¢e (DTO) nebo na systém provozu vlakl bez obsluhy (UTO), jsou rizika spojena

s existujicim systémem mimo rozsah platnosti této normy. Avsak tato norma a popsany proces
analyzy rizik jsou platné pro doplrikové subsystémy a eventuelné pro samotny proces pfemeény. Proto
pouziti této normy je na uvazeni organu pro otazky bezpecnosti (SRA).

V pripadé prodlouzeni nebo modifikace stavajiciho provozovaného systému provozu viakl bez
strojvedouciho/ ridi¢e (DTO) nebo systému provozu vlakd bez obsluhy (UTO), se tato norma pouZzije
pouze tehdy, jestlize zména je vyznamna podle rozhodnuti organu pro otazky bezpecnosti (SRA). Méla
by se vSak brat v Uvahu rizika ve vztahu k nezménénym ¢astem existujiciho systému (napf. vozidla,
trak¢ni napajeni, zabezpeceni a nastupisté).

Konec nahledu - text déle pokracuje v placené verzi CSN.



