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Úvod

Tato technická specifikace má za cíl umožnit dodržování směrnic o interoperabilitě (High Speed and
Conventional).

Tato část 2 souboru definuje:

soubor limitů rušivých proudů současných drážních vozidel založených na stávajících kolejových obvodech;●

metody měření k ověření stávajících emisí rušení drážních vozidel a prokázání kompatibility s kolejovými●

obvody;
sledovatelnost požadavků kompatibility (typy kolejového obvodu a souvisejících limitů).●

1 Rozsah platnosti

Tato technická specifikace definuje limity ohrožujících proudů drážních vozidel, za účelem zajištění
kompatibility mezi drážními vozidly a kolejovými obvody a metody měření k ověření shody drážních
vozidel s těmito limity.



Limity ohrožujících proudů, uvedené v této technické specifikaci, platí pouze pro interoperabilní drážní
vozidla, která jsou určena pro provoz na tratích výhradně vybavených perspektivními typy kolejových
obvodů. V případech, kdy drážní vozidla mají být provozována na tratích vybavených staršími typy
kolejových obvodů v této technické specifikaci neuvedenými, se vždy použijí stávající vnitrostátní
předpisy. Nicméně, zkušební metodika drážních vozidel (infrastrukturní podmínky, zkušební
konfigurace, provozní podmínky, atd.) uvedená v této technické specifikaci je použitelná rovněž pro
potvrzení kompatibility i s neperspektivními typy kolejových obvodů.

Tato technická specifikace poskytuje návod na odvození limitů rušivých proudů drážních vozidel,
definuje metody měření a kritéria hodnocení.

Tato technická specifikace definuje:

soubor limitů rušivých proudů RST (drážních vozidel), použitelný pro každý z následujících typů trakčních●

systémů:
DC (750 V, 1,5 kV a 3 kV);●

AC 16,7 Hz;●

AC 50 Hz;●

metodiky pro prokázání kompatibility mezi drážními vozidly a kolejovými obvody;●

metody měření pro ověření stávajících hodnot rušivých proudů a kritéria hodnocení.●

POZNÁMKA 1 Základní parametry kolejových obvodů spojených s limity rušivých proudů RST nejsou
předmětem této technické specifikace.
POZNÁMKA 2 Všechny jevy spojené s trakčním napájením a jeho ochranami (přepěťovou, zkratovou,
podpěťovou a přepěťovou, je-li užito rekuperativni brzdění) jsou součástí návrhu kolejového obvodu
a nejsou předmětem této technické specifikace.

Konec náhledu - text dále pokračuje v placené verzi ČSN.


