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Upozorňuje se na možnost, že některé prvky tohoto dokumentu mohou být předmětem patentových
práv. CEN a CENELEC nelze činit odpovědnými za identifikaci jakéhokoliv nebo všech patentových
práv.

Byla stanovena tato data:

• nejzazší datum kdy musí být oznámena existence CLC/TS na národní úrovni (doa) 2011-01-07

Tato technická specifikace je určena, aby se stala části 3 souboru EN/TS 50238 vydávaného pod
názvem „Drážní zařízení – Kompatibilita mezi drážním vozidlem a systémy pro detekování vlaků“.
Soubor se skládá z:

– Část 1: Všeobecně

– Část 2: Kompatibilita s kolejovými obvody

– Část 3: Kompatibilita s počítači náprav (tento dokument).
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Úvod

Tato technická specifikace vznikla s cílem umožnit dodržování směrnic o interoperabilitě
(vysokorychlostní a konvenční). Je doporučeno, aby zkušební metodika vozidel, která je prezentována
v této technické specifikaci, byla také použita pro stanovení kompatibility se všemi typy počítačů
náprav, včetně těch, na něž se tato technická specifikace nevztahuje.

Tato 3. část souboru definuje:
soubor mezních hodnot rušivého magnetického pole generovaného trakčním proudem a zařízeními na●

vozidlech;
měřicí a vyhodnocovací metody sloužící k ověření vyzařování kolejových vozidel a k prokázání kompatibility●

s mezními hodnotami rušení;
sledovatelnost požadavků (mezní hodnoty pro uvažované typy počítačů náprav).●

V pracovním kmitočtovém pásmu počítačů náprav dominuje magnetické pole a dále je uvažován
pouze tento typ pole. Zkušenosti ukázaly, že účinky elektrických polí jsou nevýznamné a nejsou dále
proto uvažovány.

Informativní příloha C popisuje zkušební postup pro stanovení mezních hodnot magnetického pole
počítačů náprav laboratorními zkouškami. Tento postup zkoušek byl použit výrobci počítačů náprav ke
stanovení daných mezních hodnot v této technické specifikaci. Tento postup se doporučuje použít ke
stanovení mezních hodnot kompatibility i pro nepreferované počítače náprav, na které se nevztahuje
tato technická specifikace, a také pro budoucí vývoj počítačů náprav.

Předpokládá se, že zkušební specifikace pro zkoušky odolnosti počítačů náprav (příloha C) budou
zveřejněny v samostatné normě.

1 Rozsah platnosti



Účelem této technické specifikace je stanovit mezní hodnoty elektromagnetického rušení drážních
vozidel, metody měření a hodnocení vedoucí k ověření vyzařování drážních vozidel a prokázání
kompatibility s limity rušení k zajištění kompatibility mezi drážními vozidly a počítači náprav.

Pro spolehlivý a bezpečný provoz na železnici je nutné dodržování mezních hodnot kolejových vozidel.

Mezní hodnoty rušení jsou stanoveny pro použití na interoperabilních drážních vozidlech. Jsou
stanoveny pro soubor preferovaných typů počítačů náprav vybraný provozovateli železniční
infrastruktury k užití v nových projektech zabezpečovacích zařízení na interoperabilních tratích. Pokud
je interoperabilní trať, po které mají drážní vozidla jezdit, vybavena starší verzí počítačů náprav nebo
počítači náprav, které nejsou v seznamu, pak se použijí národní technické předpisy. Není záměrem
této technické specifikace upřednostňovat jakýkoliv typ detekce vlaků, ale očekává se, že na základě
zpracovaného seznamu vybraných typů a jejich mezních hodnot kompatibility, stanovených na
základě výkonnostních kritérií, budou nově zabezpečované interoperabilní tratě vybavovány typy
splňujícími mezní hodnoty kompatibility stanovené touto technickou specifikací a budou měřeny
v souladu se zkušebním postupem uvedeným v příloze C.

Pro zajištění odpovídající provozní pohotovosti je stanoveno rozpětí 9 dB mezi měřenými odolnostmi
počítačů náprav a vyzařováním drážních vozidel. Pokud drážní vozidla nejsou v souladu se
stanovenými mezními hodnotami, může být pohotovost počítačů náprav snížena. Jako příklad jsou
uváděny podmínky zkoušek železničních vozidel s DC meziobvodem.

POZNÁMKA 1 Vlivy kovových částí, indukčně vázaných rezonančních obvodů vozidel, brzd pracujících
na principu vířivých proudů nebo magnetických brzd nejsou předmětem této technické specifikace.
Kompatibilita se ověřuje individuálním zkoušením podle EN 50238-1 nebo na základě národních
technických předpisů.

POZNÁMKA 2 Kolejové doteky a indukční smyčky nejsou součástí této technické specifikace.

Protože rušení elektromagnetickými vazbami mezi drážními vozidly a počítači náprav je vícerozměrné
a těžko stanovitelné, má návrh kmitočtového managementu uvedený v příloze B této technické
specifikace informativní charakter tak, aby byl umožněn budoucí vývoj drážních vozidel a počítačů
náprav s cílem snížit rizika vývoje a zároveň minimalizovat homologační program drážních vozidel
a počítačů náprav.

Konec náhledu - text dále pokračuje v placené verzi ČSN.


