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Oznameni o schvaéleni
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jakychkoliv modifikaci.
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Uvod

Soubor norem IEC 62290 stanovi pozadavky na funkci, systém a rozhrani pro systémy frizeni, které se
maji

pouzivat na tratich a v sitich méstské osobni dopravy s vyhrazenou vodici drdhou. Tento soubor
norem neplati pro traté, které jsou provozovany podle zvlastnich draznich predpisd, pokud pfislusny



kompetentni Grad nestanovi jinak.

Tyto systémy jsou zde oznaceny jako Systémy fizeni méstské dopravy s vyhrazenou vodici drahou
(UGTMS). UGTMS zahrnuji velky rozsah provoznich potreb, od neautomatizovaného provozu (GOA1) az
po provoz bez obsluhy (GOA4). Trat mlze byt vybavena UGTMS na celé délce, nebo pouze ¢astecné.

Tento soubor norem se nezabyva specificky otdzkami zabezpecleni, avsak k zajisténi zabezpeceni
V ramci

systému méstské dopravy s vyhrazenou vodici drahou se mohou aplikovat aspekty pozadavkd na
bezpecnost.

Hlavnim cilem toho souboru norem je dosazeni interoperability, zaménitelnosti a kompatibility.

Tento soubor norem je doporucenim pro ty provozovatele drahy/dopravce, ktefi chtéji zavadeét
interoperabilni, zaménitelna a kompatibilni zarizeni.

Prislusny provozovatel drahy/dopravce je v souladu s pfislusnym kompetentnim tGradem "%
odpovédny za rozhodovani, jakym zplsobem pouzivat tento soubor norem a jakym zplsobem vzit
v Uvahu konkrétni potreby.

Soubor norem IEC 62290 ma také podporovat aplikace pro modernizaci stavajicich navéstnich soustav
a ridicich systému. V tomto pripadé by bylo mozné zajistit zaménitelnost a kompatibilitu pouze pro
dodatecna zafizeni UGTMS. Za provéreni moznosti modernizace stavajicich zafizeni a zvySeni Urovné
interoperability je odpovédny prislusny provozovatel drahy/dopravce.

PFi pouzivani tohoto souboru norem je tfeba vzit v Gvahu rozdily mezi rliznymi sitémi provozovanymi
v rliznych zemich. Tyto rozdily zahrnuji provozni a legislativni pozadavky i rzné zvyklosti v oblasti
bezpelnosti.

Tento soubor norem definuje prehled poZadavk( na UGTMS, rozdélenych na povinné a volitelné
funkce. PouZité funkce vychazeji z daného stupné automatizace. SpInénim pozadavk(l mize dodavatel
vytvorit jednu nebo vice obecnych aplikaci zahrnujicich vSechny povinné funkce a vSechny volitelné
funkce nebo jejich podskupinu. U obecné aplikace se dosdhne interoperability ve stanovenych
podminkach specifické aplikace. Prizplsobenim obecné aplikace potfebam uZivatele se vytvori
specificka aplikace, v niZ se bere zfetel na mistni podminky, jako je kolejisté a pozadavky na intervaly
mezi vlaky. Dodavatel a provozovatel drahy/dopravce maji moznost doplnit obecnou nebo specifickou
aplikaci o dalsi funkce. Tyto dalsi funkce nejsou v tomto souboru norem popsany.

Podle IEC 62278 je provozovatel drahy/dopravce, v souladu s prislusSnym kompetentnim Gradem,
odpovedny za rozhodovani, se zfetelem na zasady pfijeti rizika, tykajici se provadéni specifické
analyzy nebezpedi a rizika pro kazdou specifickou aplikaci. Urovné bezpe&nosti pro funkce kazdé
specifické aplikace musi byt stanoveny specifickou analyzou rizika.

Terminy, jako ,povel souvisejici s bezpecCnosti“, ,,bezpecnostni podminky“ ,bezpecny odjezd ze
stanice”, jsou uvedeny, aniz by byla provedena jakakoliv analyza nebezpedi.

Soubor norem IEC 62290 ma sestavat ze Ctyr Casti:
. Cast 1 ,Systémové principy a zékladni pojmy* je Gvodem do normy a zabyva se hlavnimi pojmy, definici
systému, principy a hlavnimi zakladnimi funkcemi UGTMS (Systémy fizeni méstské dopravy s vyhrazenou

vodici drédhou).

Dalsi tri ¢asti odpovidaji trem etapam (viz obrazek 1) pozadovanym v procesu specifikovani UGTMS



a maji byt v souladu s tim pouzivany.

. Céast 2 ,Specifikace funkénich pozadavkd” specifikuje funkéni pozadavky spojené se zakladnimi funkcemi
uvedenymi v ¢asti 1 funkci v ramci hranic a rozhrani systému, jak jsou definovany na obrazku 3 v ¢asti 1.

FRS (specifikace funkénich poZadavkd) stanovi a definuje funkce, které jsou nutné pro
provozovani

systému méstské dopravy s vyhrazenou vodici drdhou. Pro dany stupen automatizace se
rozlisuji dva typy funkci: povinné funkce (napr. detekce vlakl) a volitelné funkce (napf. rozhrani
k informacim pro cestujici a systémim dohledu nad cestujicimi). PoZzadavky na funkce maji
stejné prirazeni, pokud nejsou oznaceny jinak.

- Cést 3 (pripravuje se) ,Specifikace pozadavk{l na systém* se zabyvé architekturou systému a pfifazenim
pozadavk{ a funkci uvedenych v ¢asti 2 ke slozkam architektury.

SRS (specifikace pozadavkd na systém) stanovi architekturu systému UGTMS s povinnymi
a volitelnymi sloZzkami.

. Cést 4 (ptipravuje se) ,Specifikace rozhrani“ se zabyvé definici rozhrani i daty vymé&novanymi mezi témito
rozhranimi (FIS a FFFIS) pro interoperabilni a zaménitelné slozky uvedené v ¢asti 3.

Pro rozhrani mezi slozkami UGTMS bude uvazovano logické rozhrani neboli FIS (specifikace
funkéniho rozhrani) a/nebo fyzické a logické rozhrani neboli FFFIS (specifikace prizplsobeného
funkcniho rozhrani).

POZNAMKA Konkrétni struktury ¢asti 3 a ¢asti 4 budou vytvofeny po dokonéeni &asti 2 tak, aby
odpovidaly volitelnym

a povinnym slozkam a aby byly vzaty v Uvahu mistni podminky. V zasadé bude definovano pouze
jedno FIS nebo/a FFFIS pro totéZ rozhrani. Bude-li to vSak v nékterych pripadech odlvodnéné, bude
definovano pro totéz rozhrani nékolik FIS nebo nékolik FFFIS.

Funk¢ni pozadavky Pozadavky na systém Pozadavky na rozhrani

(FRS) (SRS) (FIS a/nebo FFFIS)

Obrazek 1 - Proces sestavajici ze tfi etap podle normy na UGTMS



Pozadavky zahrnuji pozadavky nutné pro splnéni vSech provoznich potreb pro bezpecny a radny
provoz vyzadovany provozovateli drahy/dopravci bez ohledu na technicka reseni.

Zvolena Uroven podrobnosti pri popisovani pozadavk( umoznuje, aby zékaznici i prislusné
kompetentni Grady byli ujisténi, Ze obecné aplikace dodavané rlznymi dodavateli budou mit
minimalné stejnou funkénost, jaka je stanovena v této ¢asti IEC 62290.

Pozadavky, které jsou dany timto souborem norem, jsou jednoznacné oznaceny identifikacnim cislem
pozadavku vztahujicim se k prislusné funkci.

1 Rozsah platnosti

Tato ¢ast IEC 62290 specifikuje funkéni pozadavky UGTMS (Systémy fizeni méstské dopravy

s vyhrazenou

vodici drahou) pro pouZiti pfi pfepraveé cestujicich na tratich a sitich méstské dopravy. Tato ¢ast IEC
62290 plati pro nové traté nebo pro modernizaci stavajicich navéstnich soustav a fidicich systémd.

Tato ¢ast IEC 62290 plati pro aplikace vyuzivajici:
- nepretrzity prenos dat,
- nepretrzity dohled nad pohybem vlakl prostrednictvim dynamickych rychlostnich profild,

. uréovani polohy vlakd vnéjsim tratovym zafizenim nebo hlasenim komunikujicich vlaka.

Tato norma neplati pro stavajici systémy fizeni nebo projekty, které byly rozpracované pred zacatkem
ucinnosti této normy.

Funkéni pozadavky definované v ¢asti 2 této normy urcuji obecny zaklad, jez by mél byt rozsiren
podrobnymi funkcemi definujicimi obecnou nebo specifickou aplikaci.

Z tohoto dlvodu, prestoze tato ¢ast normy je pouzitelna jako zaklad pro definovani SRS, FIS a FFFIS,
mohou byt k obecné nebo specifické aplikaci pridany dalsi prvky.

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



