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Evropska predmluva

Tento dokument (EN 15528:2015) vypracovala technickd komise CEN/TC 256 Zelezni¢ni aplikace,
jejiz sekretariat zajiStuje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do dubna 2016 udélit status narodni normy, a to bud’
vydanim identického textu, nebo schvalenim k primému pouzivani a narodni normy, které jsou s ni
v rozporu, je nutno zrusit nejpozdéji do dubna 2016.



Upozornuje se na moznost, ze nékteré prvky tohoto dokumentu mohou byt predmétem patentovych
prav. CEN [a/nebo CENELEC] nelze Cinit odpovédnym za identifikaci jakéhokoliv nebo vSech
patentovych prav.

Tento dokument nahrazuje EN 15528:2008+A1:2012.

Tento dokument byl vypracovan na zékladé mandatu udéleného CEN/CENELEC/ETSI Evropskou
komisi a Evrop-
skym sdruzenim volného obchodu a podporuje zakladni pozadavky smérnice 2008/57/ES.

Vztah k EU smérnici 2008/57/ES je uveden v informativni priloze ZA, ktera je nedilnou soucasti
tohoto dokumentu.

Vyznamné zmeény technického charakteru mezi touto evropskou normou a predchazejicim vydanim
jsou:

Rozsiteni spektra tratovych trid zatizeni:

Nové tridy al0, al2 a al4 pokryvajicich lehké osobni vozidla (kolejova doprava ve méstech);

Nové tridy D5 a E6 optimalizujici loZznou hmotnost nakladnich vozu.

Poskytnuti informaci a navodu pro dopliujici dynamické posouzeni pro vy$si rychlosti a urcité typy
vozidel.

Zavedeni MU trid - variant k individualnimu posouzeni vlaku.

Podle vnitinich predpisu CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni
normalizaCni organizace nasledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Byvalé jugoslavské republiky
Makedonie, Ceské republiky, Dénska, Estonska, Finska, Francie, Chorvatska, Irska, Islandu, Italie,
Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska, Malty, Némecka, Nizozemska, Norska, Polska,
Portugalska, Rakouska, Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska, Spojeného kréalovstvi, Spanélska,
Svédska, Svycarska a Turecka.

Uvod

Existujici evropska zelezni¢ni infrastruktura se sklada z prvki navrzenych pro odli$né historické
pozadavky. VétsSina staveb zelezniCni infrastruktury byla postavena pred zavedenim Technickych
specifikaci interoperability (TSIs) a Eurok6dl pro navrh staveb.

Tato evropska norma definuje systém klasifikace trati pro provozovatele infrastruktury a dopravce
k urceni vzdjemného vztahu mezi maximalnim zatizenim kolejovymi vozidly a dovolenou loznou
hmotnosti nédkladnich vozu a svislou Ginosnosti trati.

Tratovy klasifikaCni systém uvazuje parametry, jako jsou:

e hmotnost na napravu (P);



e geometricka hlediska tykajici se vzdalenosti naprav;
e hmotnost na jednotku délky (p);

¢ rychlost;
a poskytuje transparentni metodu pro rozhodovani, zda svislé zatézovaci charakteristiky vozidel jsou
v souladu s unosnosti trati v siti.

Tratovy klasifikacni systém se uplatiiuje pomoci sestavy tratovych trid zatizeni s tim, ze kazda
tratova trida zatizeni je definovana v této normé pomoci zatézovaciho modelu.

1 Predmét normy

Tato evropska norma popisuje zpusoby klasifikace existujicich i novych zelezni¢nich trati a tridéni
vozidel. Norma specifikuje technické pozadavky pro ovéreni prechodnosti vozidla a infrastruktury
s ohledem na unosnost trati ve svislém sméru. Norma je vhodna k aplikaci na traté s nakladni,

osobni i smiSenou dopravou, traté rozchodu normélniho i SirSiho nez normalniho. Obsahuje
pozadavky ve vztahu ke:

e Klasifikaci svislé inosnosti Zelezni¢ni infrastruktury;

e konstrukci zeleznicnich vozidel;

¢ uréovani dovolené lozné hmotnosti ndkladnich vozi.

Prehled o klasifikaCnim systému infrastruktury a zatridéni vozidel je uveden v priloze B.

Hodnoceni svislé unosnosti staveb, koleje, podprazcového podlozi a zemnich téles vyuzivajici modely
zatizeni definované v priloze A umoznuje klasifikaci infrastruktury do tratovych trid zatizeni.

Tato evropska norma urcuje, na kterych tratich je vozidlo prechodné na infrastrukture v normélnich
provoznich pomeérech bez dalSich ovéreni s ohledem na svislé zatézovaci ucinky.

Kategorie trati jsou urceny pro:

¢ vSechny typy dopravy;

tézké nakladni vozy;

lokomotivy;

jednotky osobnich vozi;

lehkou osobni kolejovou dopravu.



Prenosné voziky podle EN 13997 jsou mimo rozsah pusobnosti této normy stejné jako stroje pro
stavbu a udrzbu trati v rdmci jejich pracovniho rezimu (napr. kolejové montazni linky, jeraby).

Tato evropska norma nezahrnuje systém uzivany ve Velké Britanii, kde vSechny traté a vozidla jsou
klasifikovany podle systému RA (Route Availibility). Voditko k ekvivalentni tridé odpovidajici této
evropské norme je uvedeno v priloze Q.

Tato evropska norma nepokryva pozadavky tykajici se maximalni celkové hmotnosti vlaku nebo
maximalni délky vlaku.

Pozadavky této evropské normy nenahrazuji zadné zasady tykajici se hodnoceni jizdnich vlastnosti
vozidel popi-

sovanych pomoci parametri bezpecnosti jizdy, zatizeni koleje a jizdnich vlastnosti (viz EN 14363).

Tato norma nezavadi zadné pozadavky na vozidla nebo infrastrukturu, ale poskytuje navod ke
zjednodusSeni posuzovani vzajemné prechodnosti vozidel a trati.

Zverejnéni kategorii konkrétnich trati je mimo rozsah této normy.

Konec nahledu - text déale pokracuje v placené verzi CSN.



