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This standard is the Czech version of the European Standard EN 15528:2021. It was translated by
the Czech Standardization Agency. It has the same status as the official version.

Nahrazeni predchozich norem

Touto normou se nahrazuje CSN EN 15528 (73 6330) z ¢ervna 2022.

Néarodni predmluva
Zmény proti predchozi normé

Proti pfedchozi normé dochézi ke zméné zplisobu prevzeti EN 15528:2021 do soustavy norem CSN.
Zatimco CSN EN 15528 z ¢ervna 2022 pievzala EN 15528:2021 schvalenim k pfimému pouZivani
jako CSN oznédmenim ve Véstniku UNMZ, tato norma ji prejima prekladem.

Informace o citovanych dokumentech

EN 1991-2 zavedena v CSN EN 1991-2 (73 6203) Eurokéd 1: Zatizeni konstrukei - Cast 2: Zatizeni
mostl
dopravou

EN 15663:2017+A1:2018 zavedena v CSN EN 15663+A1:2019 (28 0360) Zelezniéni aplikace -
Referencni hmotnosti vozidel



EN 15877-1 zavedena v CSN EN 15877-1 (28 0083) Zelezni¢ni aplikace - Oznaceni Zelezni¢nich
vozidel - Cést 1: Nakladni vozy

Souvisici CSN
CSN EN 1990:2004 (73 0002) Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci
CSN EN 1991-1 (73 0035) Eurokdd: Zatizeni konstrukci (soubor)

CSN EN 13803 (73 6350) Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Parametry navrhu polohy koleje - Kolej rozchodu
1435 mm a sirsiho

CSN EN 13977 (28 1002) Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Bezpe¢nostni pozadavky na prenosné stroje
a voziky pro stavbu a udrzbu

CSN EN 14033 (28 1005) Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Kolejové stroje pro stavbu a udrzbu (soubor)

CSN EN 14363 (28 0307) Zelezni¢ni aplikace - Pfejimaci zkousky jizdnich charakteristik
Zelezni¢nich vozidel - ZkouSeni jizdnich vlastnosti a stacionarni zkousky

CSN EN 15746 (28 1007) Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Dvoucestné stroje a jejich pridavné zafizeni
(soubor)

CSN EN 15877-2 (28 0083) Zelezni¢ni aplikace - Oznaceni Zelezni¢nich vozidel - Cast 2: Vnéjsi
oznaceni 0sob-
nich vozli, hnacich jednotek, lokomotiv a specialnich vozidel

CSN EN 15955 (28 1011) Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Odstranitelné stroje a jejich pridavna zarizeni
(soubor)

CSN EN 17343 (28 0003) Drazni aplikace - Obecné terminy a definice
CSN 28 0001 Kolejova vozidla Zelezni¢ni, zakladni terminy a definice
CSN 73 6200 Mostni nazvoslovi

Vysvétlivky k textu normy

V piipadé nedatovanych odkazli na evropské/mezindrodni normy jsou CSN uvedené v ¢lancich
»Informace

o citovanych dokumentech” a , Souvisici CSN“ nejnovéj$imi vydanimi, platnymi v dobé schvéleni této
normy. Pfi pouZivani této normy je tfeba vzdy pouZit takovéa vydani CSN, které piejimaji nejnovéjsi
vydani nedatovanych evropskych/mezinarodnich norem (v¢éetné vsech zmén).

Citované predpisy

Smérnice 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervence 2008, o interoperabilité zelezni¢niho systému ve
Spolecenstvi, jsou zapracovany v natizeni vlady ¢. 133/2005 Sb., o technickych pozadavcich na
provozni a technickou propojenost evropského zZelezni¢niho systému, v platném znéni.

Vysvétlivky k textu prevzaté normy

Norma zavadi stupnici tratovych trid zatizeni a navazujicich pridruzenych rychlosti kolejovych
vozidel, kterd umoznuje tridéni existujicich staveb zelezni¢ni infrastruktury zatézovanych kolejovymi



vozidly a soucasné i tridéni vSech kolejovych vozidel z hlediska svislych Gcinku vozidel na tyto
stavby. Tento princip norma prejima z platné vyhlasky UIC (UIC CODE 700:2004 Classification of
lines - Resulting load limits for wagons). Kombinace oznaceni tratové tridy zatizeni a pridruzené
rychlosti tvori vyznamovou jednotku, ktera urcuje uroven svislé inosnosti staveb infrastruktury.
Soucasné norma stanovuje zasady prechodnosti vozidel na Zelezni¢nich tratich.

V této normé je pro nazev ,Technické specifikace pro interoperabilitu” pouzita zkratka TSI.



Upozornéni na narodni poznamky
Do normy byla k clanku 0.4 doplnéna nérodni poznamka.
Vypracovani normy

Zpracovatel: ACRI - Asociace podniki ¢eského Zelezniéniho primyslu, ICO 63832721, Ing. Pavel
Kulich

Technickd normalizaéni komise: TNK 141 Zeleznice
Pracovnik Ceské agentury pro standardizaci: Ing. Dagmar Brablecova

Ceskd agentura pro standardizaci je statni prispévkova organizace zfizena Uradem pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi na zédkladé ustanoveni § 5 odst. 2 zédkona ¢. 22/1997 Sbh.,
o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zékont, ve znéni pozdéjsich
predpist.
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Evropska predmluva

Tento dokument (EN 15528:2021) vypracovala technickd komise CEN/TC 256 Zelezni¢ni aplikace,
jejiz sekretariat zajiStuje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do ¢ervna 2022 udélit status narodni normy, a to bud’
vydanim identického textu, nebo schvalenim k primému pouzivani a narodni normy, které jsou s ni
v rozporu, je nutno zrusit nejpozdéji do cervna 2022.

Upozornuje se na moznost, ze nékteré prvky tohoto dokumentu mohou byt predmétem patentovych
prav. CEN nelze Cinit odpovédnym za identifikaci jakéhokoliv nebo vSech patentovych prav.

Tento dokument nahrazuje EN 15528:2015.

Vyznamné zmeény technického charakteru mezi touto evropskou normou a normou EN 15528:2015
jsou:

- VSechny informace o dynamické kompatibilité byly vypustény, vCetné priloh C, D, E a
P (v budoucnu ¢ést TR pripravovaného TC 250/SC 1/WG 3/TG DIBRST);

- Pro vozy a osobni jednotky je zavedena dalsi kategorizace pro rizné hodnoty stojicich
cestujicich na m*
v zatézovacim stavu navrhova hmotnost s mimoradnym uzitecnym zatizenim (MDX) podle
normy EN 15663:2017+A1:2018;

- Objasnéni informativniho charakteru prilohy C (priloha F v predchozim vydani) o rychlostech,
které nevyzaduji dodatecné kontroly dynamické kompatibility.

Veskeré pripominky a dotazy k tomuto dokumentu je treba smérovat na narodni normalizac¢ni organ.
Uplny
seznam téchto orgdnu naleznete na webovych strankach CEN.

Podle vnitinich predpisu CEN-CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni
normaliza¢ni organizace nésledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Dénska, Estonska,
Finska, Francie, Chorvatska, Irska, Islandu, Italie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska,
Malty, Némecka, Nizozemska, Norska,

Polska, Portugalska, Rakouska, Republiky Severni Makedonie, Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska,
Spojeného krélovstvi, Srbska, Spanélska, Svédska, Svycarska a Turecka.



Uvod

Existujici evropska zelezni¢ni infrastruktura se sklada z prvka navrzenych pro odli$né historické
pozadavky. VétSina staveb zelezniCni infrastruktury byla postavena pred zavedenim technickych
specifikaci interoperability (TSI) a Eurokédu pro navrh staveb.

Tento dokument specifikuje systém klasifikace trati pro provozovatele infrastruktury a dopravce
k urceni vzdjemného vztahu mezi maximalnim zatizenim kolejovymi vozidly a dovolenou loznou
hmotnosti ndkladnich vozi a svislou unosnosti trati.

Tratovy klasifikaCni systém uvazuje parametry, jako jsou:

hmotnost na napravu (P);

geometricka hlediska tykajici se vzdalenosti naprav;

hmotnost na jednotku délky (p);

rychlost;

a poskytuje transparentni metodu pro rozhodovani, zda svislé zatézovaci charakteristiky vozidel jsou
v souladu s unosnosti trati v siti.

Tratovy klasifikaCni systém se uplatiiuje pomoci sestavy tratovych trid zatizeni s tim, ze kazda
tratova trida
zatiZeni je definovéna v této normé pomoci zatézovaciho modelu.



1 Predmet normy

Tento dokument se vztahuje na traté s normalnim rozchodem (1 435 mm) a s SirSimi rozchody pro
tézké[1] Zelezni¢ni traté a na vozidla, ktera jsou na téchto tratich provozovéna. Zahrnuty jsou stroje
pouzivané pro vystavbu, udrzbu, kontrolu, opravy a obnovu, pokud jsou provozovany v dopravnim
rezimu, nikoli vSak, pokud jsou v pracovnim rezimu.

Tento dokument specifikuje metody klasifikace stavajicich a novych tézkych trati a kategorizaci
Zeleznicnich

vozidel.

Tento dokument poskytuje pokyny pro spolehlivé a zavedené rizeni rozhrani mezi zelezni¢nimi
vozidly a zeleznicni infrastrukturou a neukladd zadné pozadavky ani na vozidla, ani na
infrastrukturu.

Pouziti tohoto dokumentu umoznuje zajistit statickou kompatibilitu mezi draznim vozidlem
a Zelezni¢ni infrastrukturou s ohledem na svislou unosnost.

Obsahuje pozadavky tykajici se:
- Kklasifikace svislé nosnosti trati;
- pridélovani Zelezni¢nich vozidel do kategorii trati (kategorizace);
- stanoveni limith uZite¢ného zatiZeni nakladnich vozu.
Tento dokument se nevztahuje na:
- posouzeni kompatibility pouze na zakladé parametru zatizeni na napravu;

- kontroly kompatibility v pripadech, kdy je vyzadovana dodate¢na dynamicka analyza (napriklad
podle EN 1991-2);

- pozadavky tykajici se maximdlni celkové hmotnosti nebo maximalni délky vlaku;

- systém vyuzivany ve Velké Briténii, kde jsou vSechny traté a vozidla klasifikovana podle
systému RA (Route Availability). Pruvodce ekvivalentnimi kategoriemi trati podle této evropské
normy je uveden v priloze F;

- zverejnéni kategorii trati.
Pozadavky tohoto dokumentu nenahrazuji zadné predpisy tykajici se jizdnich vlastnosti vozidel

popsanych veli¢inami pro posuzovani bezpecnosti jizdy, zatizeni koleje a jizdnich vlastnosti (viz
EN 14363).

Konec nahledu - text dale pokracuje v placené verzi CSN.



1) Podle poznamky v normé EN 17343:2020 je tézky zelezni¢ni systém , obvykle infrastruktura,
ktera je navrhovana pro
zatizeni na napravu nejméné 17 t“. Tato evropska norma se vztahuje i na Casti siti s nizsi
zatizitelnosti.



