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Evropská předmluva
Tento dokument (EN 15528:2021) vypracovala technická komise CEN/TC 256 Železniční aplikace,
jejíž sekretariát zajišťuje DIN.

Této evropské normě je nutno nejpozději do června 2022 udělit status národní normy, a to buď
vydáním identického textu, nebo schválením k přímému používání a národní normy, které jsou s ní
v rozporu, je nutno zrušit nejpozději do června 2022.

Upozorňuje se na možnost, že některé prvky tohoto dokumentu mohou být předmětem patentových
práv. CEN nelze činit odpovědným za identifikaci jakéhokoliv nebo všech patentových práv.

Tento dokument nahrazuje EN 15528:2015.

Významné změny technického charakteru mezi touto evropskou normou a normou EN 15528:2015
jsou:

–    Všechny informace o dynamické kompatibilitě byly vypuštěny, včetně příloh C, D, E a
P (v budoucnu část TR připravovaného TC 250/SC 1/WG 3/TG DIBRST);

–    Pro vozy a osobní jednotky je zavedena další kategorizace pro různé hodnoty stojících
cestujících na m2

v zatěžovacím stavu návrhová hmotnost s mimořádným užitečným zatížením (MDX) podle
normy EN 15663:2017+A1:2018;

–    Objasnění informativního charakteru přílohy C (příloha F v předchozím vydání) o rychlostech,
které nevyžadují dodatečné kontroly dynamické kompatibility.

Veškeré připomínky a dotazy k tomuto dokumentu je třeba směřovat na národní normalizační orgán.
Úplný
seznam těchto orgánů naleznete na webových stránkách CEN.

Podle vnitřních předpisů CEN-CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést národní
normalizační organizace následujících zemí: Belgie, Bulharska, České republiky, Dánska, Estonska,
Finska, Francie, Chorvatska, Irska, Islandu, Itálie, Kypru, Litvy, Lotyšska, Lucemburska, Maďarska,
Malty, Německa, Nizozemska, Norska,
Polska, Portugalska, Rakouska, Republiky Severní Makedonie, Rumunska, Řecka, Slovenska, Slovinska,
Spojeného království, Srbska, Španělska, Švédska, Švýcarska a Turecka.



Úvod
Existující evropská železniční infrastruktura se skládá z prvků navržených pro odlišné historické
požadavky. Většina staveb železniční infrastruktury byla postavena před zavedením technických
specifikací interoperability (TSI) a Eurokódů pro návrh staveb.

Tento dokument specifikuje systém klasifikace tratí pro provozovatele infrastruktury a dopravce
k určení vzájemného vztahu mezi maximálním zatížením kolejovými vozidly a dovolenou ložnou
hmotností nákladních vozů a svislou únosností trati.

Traťový klasifikační systém uvažuje parametry, jako jsou:

–    hmotnost na nápravu (P);

–    geometrická hlediska týkající se vzdálenosti náprav;

–    hmotnost na jednotku délky (p);

–    rychlost;

a poskytuje transparentní metodu pro rozhodování, zda svislé zatěžovací charakteristiky vozidel jsou
v souladu s únosností tratí v síti.

Traťový klasifikační systém se uplatňuje pomocí sestavy traťových tříd zatížení s tím, že každá
traťová třída
zatížení je definována v této normě pomocí zatěžovacího modelu.



1 Předmět normy
Tento dokument se vztahuje na tratě s normálním rozchodem (1 435 mm) a s širšími rozchody pro
těžké[1]) železniční tratě a na vozidla, která jsou na těchto tratích provozována. Zahrnuty jsou stroje
používané pro výstavbu, údržbu, kontrolu, opravy a obnovu, pokud jsou provozovány v dopravním
režimu, nikoli však, pokud jsou v pracovním režimu.

Tento dokument specifikuje metody klasifikace stávajících a nových těžkých tratí a kategorizaci
železničních
vozidel.

Tento dokument poskytuje pokyny pro spolehlivé a zavedené řízení rozhraní mezi železničními
vozidly a železniční infrastrukturou a neukládá žádné požadavky ani na vozidla, ani na
infrastrukturu.

Použití tohoto dokumentu umožňuje zajistit statickou kompatibilitu mezi drážním vozidlem
a železniční infrastrukturou s ohledem na svislou únosnost.

Obsahuje požadavky týkající se:

–    klasifikace svislé únosnosti tratí;

–    přidělování železničních vozidel do kategorií tratí (kategorizace);

–    stanovení limitů užitečného zatížení nákladních vozů.

Tento dokument se nevztahuje na:

–    posouzení kompatibility pouze na základě parametru zatížení na nápravu;

–    kontroly kompatibility v případech, kdy je vyžadována dodatečná dynamická analýza (například
podle EN 1991-2);

–    požadavky týkající se maximální celkové hmotnosti nebo maximální délky vlaku;

–    systém využívaný ve Velké Británii, kde jsou všechny tratě a vozidla klasifikována podle
systému RA (Route Availability). Průvodce ekvivalentními kategoriemi tratí podle této evropské
normy je uveden v příloze F;

–    zveřejnění kategorií tratí.

Požadavky tohoto dokumentu nenahrazují žádné předpisy týkající se jízdních vlastností vozidel
popsaných veličinami pro posuzování bezpečnosti jízdy, zatížení koleje a jízdních vlastností (viz
EN 14363).

 

 

Konec náhledu - text dále pokračuje v placené verzi ČSN.



1)    Podle poznámky v normě EN 17343:2020 je těžký železniční systém „obvykle infrastruktura,
která je navrhována pro
zatížení na nápravu nejméně 17 t“. Tato evropská norma se vztahuje i na části sítí s nižší
zatížitelností.


