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Predmluva

Tato evropska norma (EN 15528:2008) byla vypracovéna technickou komisi CEN/TC 256 ,Zelezni¢ni
aplikace”, jejiz sekretariat zajistuje DIN.

Této evropské normé je nutno nejpozdéji do zari 2008 dat status narodni normy, a to bud vydanim
identického textu nebo schvalenim k pfimému pouzivani a narodni normy, které jsou s ni v rozporu, je
nutno zrusit nejpozdéji do zafi 2008.

Tento dokument byl vypracovan na zakladé mandatu udéleného CEN Evropskou komisi a Evropskym
sdruzenim volného obchodu, a podporuje zdkladni pozadavky Smérnice EU 2001/16 ve znéni
Smérnice 2004/50/EC.

Podle vnitrnich predpist CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést narodni
normalizaéni organizace nasledujicich zemi: Belgie, Bulharska, Ceské republiky, Danska, Estonska,
Finska, Francie, Irska, Islandu, Italie, Kypru, Litvy, LotySska, Lucemburska, Madarska, Malty, Némecka,
Nizozemska, Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Recka, Slovenska, Slovinska,
Spojeného kréalovstvi, Spanélska, Svédska a Svycarska.

Uvod

Existujici evropska Zelezni¢ni infrastruktura se sklada z prvk{ navrzenych pro odliSné zaméry. Vétsina
staveb Zelezni¢ni infrastruktury byla stavéna pred zavedenim CR-INS-TSI a Eurokédl pro navrh
staveb.

Tento evropska norma definuje systém klasifikace trati pro provozovatele infrastruktury a dopravce
k ur¢eni vzajemného vztahu mezi maximalnim zatizenim kolejovymi vozidly i dovolenou loZnou
hmotnosti nakladnich voz{ a svislou Gnosnosti trati.



Tratovy klasifikacni systém bere v Uvahu parametry jako jsou:

- hmotnost na ndpravu (P);

- hmotnost na jednotku délky (p);

- geometrickd hlediska tykajici se vzdalenosti ndprav;
- rychlost;

a poskytuje transparentni metodu pro rozhodovani, zda svislé zatéZovaci charakteristiky vozidel jsou
v souladu s Unosnosti trati v siti.

1 Pfedmét normy

Tato evropska norma popisuje zplsoby klasifikace existujicich i novych Zelezni¢nich trati a tridéni
vozidel. Norma specifikuje technické pozadavky pro zajisténi prechodnosti vozidla na infrastrukture.
Norma je vhodna k aplikaci na traté s nakladni, osobni i smiSenou dopravou a obsahuje pozadavky
dilezité pro:

. klasifikaci svislé Unosnosti Zelezni¢ni infrastruktury;
. konstrukci zelezni¢nich vozidel;
. uréovani dovolené lozné hmotnosti nakladnich vozd.

Pfehled o klasifikaCnim systému infrastruktury a zatfidéni vozidel je uveden v pfiloze B.

Hodnoceni svislé Unosnosti staveb, koleje, podlozi a zemnich téles vyuzivajici modely zatizeni
definované v pfiloze A umoznuje klasifikaci infrastruktury do tratovych tfid zatizeni.

Tato evropska norma urcuje na kterych tratich je vozidlo pfechodné na infrastrukture v normalnich
provoznich pomérech bez dalSich kontrol s ohledem na svislé zatézovaci Ucinky.

Metodika popsana v této evropské normé neplati pro vysokorychlostni kolejovou dopravu. Vozidla se
skladpéci skrini, prace kolejovych tratovych strojd a jerabl atd. rovnéz nespadaji do predmétu této
evropské normy. Tato evropska norma nezahrnuje systém uzivany ve Velké Britanii, kde vsechny
traté a vozidla jsou klasifikovany podle systému RA . Voditko k ekvivalentni tfidé odpovidajici této
evropské normé je uvedeno v priloze C.

Tato evropska norma nepokryva pozadavky tykajici se maximaini celkové hmotnosti nebo maximalini
délky vlaku.

Pozadavky této evropska normy nenahrazuji nafizeni tykajici se napf. limitnich hodnot dynamickych
sil v kontaktu kolo/kolejnice, hledisek jizdnich vlastnosti vozidel, konstruk¢nich omezeni vozidel atd.

Konec nahledu - text déle pokracuje v placené verzi CSN.



