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Předmluva

Tento dokument (EN 13803-2:2006+A1:2009) byl vypracován Technickou komisí CEN/TC 256
„Železniční aplikace“, jejíž sekretariát zajišťuje DIN.

Této evropské normě je nutno nejpozději do května 2010 dát status národní normy, a to buď vydáním
identického textu nebo schválením k přímému používaní, a národní normy, které jsou s ní v rozporu,
je nutno zrušit nejpozději do května 2010.

Upozorňuje se na skutečnost, že některé části tohoto dokumentu mohou být předmětem patentových
práv. CEN [a/nebo CENELEC] nenese zodpovědnost za identifikaci jakýchkoliv patentových práv.

Tato evropská norma obsahuje opravu 1, vydanou CEN 2007-06-11, a změnu 1, schválenou CEN
2009-10-19.

Tento dokument nahrazuje EN 13803-2:2006.

Začátek a konec nově zavedeného nebo změněného textu je vyznačen v textu symboly !".

Změny odpovídající opravě CEN jsou zapracovány a na příslušných místech textu vyznačeny symboly
~™.

!Tento dokument byl vypracován na základě mandátu uděleného CEN/CENELEC/ETSI Evropskou
komisí a Evropským sdružením volného obchodu, a podporuje základní požadavky směrnice
2008/57/EC."

!Vztah k EU směrnici 2008/57/ES je uveden v informativní příloze ZA, která je nedílnou částí tohoto
dokumentu."

EN 13803 Railway applications – Track – Track alignment design parameters – Track gauges ~1 435™
mm and wider (Železniční aplikace – Kolej – Návrhové parametry polohy koleje – Kolej rozchodu
~1 435™ mm a širšího) obsahuje následující části:

Part 1: Plain line (Část 1: Běžná kolej) a
●

Part 2: Switches and crossings and comparable alignment design situations with abrupt changes of curvature●

(Část 2: Výhybky a výhybkové konstrukce a porovnatelné situace návrhu polohy koleje s náhlou změnou
křivosti)



Podle vnitřních pravidel CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu zavázány zavést národní
normalizační úřady následujících zemí: Belgie, Bulharska, České republiky, Dánska, Estonska, Finska,
Francie, Irska, Islandu, Itálie, Kypru, Litvy, Lotyšska, Lucemburska, Maďarska, Malty, Německa,
Nizozemska, Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Řecka, Slovenska, Slovinska,
Spojeného království, Španělska, Švédska a Švýcarska.

1 Předmět normy

Tato evropská norma specifikuje hodnoty a pravidla pro návrh směrové polohy koleje použité pro
stanovení maximální rychlosti v kolejích s náhlými změnami křivosti a z toho vyplývajícími náhlými
změnami nedostatku převýšení. Takové podmínky mohou nastat v následujících situacích:

v odbočných větvích výhybek a výhybkových konstrukcí;●

pokud není účelné navrhnout směrové uspořádání kolejí s přechodnicemi;●

pokud je délka přechodnice menší než minimální požadovaná pro koleje mimo kolejová rozvětvení;●

Technické požadavky na mechanické vlastnosti součástí výhybek a výhybkových konstrukcí jejich
částí lze nalézt v příslušných normách.

Tato evropská norma předpokládá, že homologace používaných vozidel bude platná a vhodná pro
podmínky korespondující s limitními hodnotami uvedenými v této evropské normě.

Tato evropská norma je platná pro náhlé změny křivosti v kolejových rozvětveních i ve všech kolejích
mimo ně s rozchodem ~1 435™ mm a širším. Příloha C se vztahuje na tratě s rozchodem širším než
~1 435™mm.

Tato evropská norma určuje požadavky pro vyloučení zaklesnutí nárazníků.

Limitní hodnoty dané touto evropskou normou, které jsou vztažené na hroty jazyků výhybek, jsou
určené pro výhybky s tečným uspořádáním jazyků (jak je definováno v EN 13232-1).

Tato evropská norma nemusí být vhodná pro určité městské a příměstské dráhy.

Tato evropská norma není vhodná pro návrh směrového uspořádání koleje určené pro provoz
jednotek s naklápěcími skříněmi.b Nicméně, příloha H upozorňuje projektanta na důsledky
a předepsaná omezení v případě provozu jednotek s naklápěcími skříněmi přes kolejová rozvětvení
a ostatní oblouky bez přechodnic nebo s krátkými přechodnicemi.

Konec náhledu - text dále pokračuje v placené verzi ČSN.


