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Předmluva

Tento dokument (EN 13232-7:2006+A1:2011) byl vypracován Technickou komisí CEN/TC 256
„Železniční aplikace“, jejíž sekretariát zajišťuje DIN.

Této evropské normě je nutno nejpozději do dubna 2012 dát status národní normy, a to buď vydáním
identického textu, nebo schválením k přímému používání, a národní normy, které jsou s ní v rozporu,
je nutno zrušit nejpozději do dubna 2012.

!Tento dokument byl vypracován na základě mandátu uděleného CEN/CENELEC/ETSI Evropskou
komisí a Evropským sdružením volného obchodu, a podporuje základní požadavky Směrnice
2008/57/ES.

Vztah ke směrnici EU 2008/57/ES je uveden v informativní příloze ZA, která je nedílnou částí tohoto
dokumentu."

Tento dokument obsahuje změnu 1 schválenou CEN 2011-09-13.

Tento dokument nahrazuje EN 13232-7:2006.

Začátek a konec nově zavedeného nebo opraveného textu je vyznačen v textu symboly !".

Upozorňuje se na skutečnost, že některé části tohoto dokumentu mohou být předmětem patentových
práv. CEN [a/nebo CENELEC] nenese zodpovědnost za identifikaci jakýchkoliv patentových práv.

Tato evropská norma je jednou z částí EN 13232 „Železniční aplikace – Kolej – Výhybky a výhybkové
konstrukce“, zahrnujících konstrukční uspořádání a vlastnosti výhybek a výhybkových konstrukcí
z Vignolových (širokopatních) kolejnic. Seznam těchto částí je následující:

Část 1: Definice●

Část 2: Požadavky na geometrické uspořádání●

Část 3: Požadavky na interakci kolo/kolejnice●

Část 4: Ovládání, zapevnění a kontrola polohy●

Část 5: Výměny●

Část 6: Pevné jednoduché a dvojité srdcovky●

Část 7: Srdcovky s pohyblivými částmi●

Část 8: Dilatační zařízení●

Část 9: Návrh konstrukce, dokumentace a přejímka●

Část 1 obsahuje definice, které se používají ve všech částech této řady norem.

Části 2 až 4 obsahují základní ustanovení pro všechny výhybky a výhybkové konstrukce.

Části 5 až 8 pojednávají o konkrétních stavebních prvcích, včetně jejich tolerancí, a základem pro ně
je použití částí 1 až 4.

V části 9 se definují funkční parametry a geometrické rozměry a mezní odchylky pro montáž výhybek
a výhybkových konstrukcí.

K definování smluvních stran, kterým slouží tato norma jako technický základ pro obchodní jednání, se
používají následující termíny:



ZÁKAZNÍK Provozovatel nebo uživatel zařízení nebo zákazník nakupující zařízení z pověření uživatele.

DODAVATEL Osoba, odpovědná za používání této EN při zajišťování požadavků zákazníka.

Podle Vnitřních předpisů CEN/CENELEC jsou tuto evropskou normu povinny zavést národní
normalizační organizace následujících zemí: Belgie, Bulharska, České republiky, Dánska, Estonska,
Finska, Francie, Chorvatska, Irska, Islandu, Itálie, Kypru, Litvy, Lotyšska, Lucemburska, Maďarska,
Malty, Německa, Nizozemska, Norska, Polska, Portugalska, Rakouska, Rumunska, Řecka, Slovenska,
Slovinska, Spojeného království, Španělska, Švédska a Švýcarska.

Úvod

Je potřeba, aby srdcovky s pohyblivými částmi plnily zamýšlený účel, tj. umožnily vozidlu průjezd
oblastí, kde se dvě kolejnice kříží s průběžnou pojížděnou hranou.

To znamená, že kola vozidla jsou plně podpírána a vedena v celé oblasti křížení, buď při jízdě proti
hrotu nebo po hrotu.

Hlavními kritérii pro výběr srdcovek s pohyblivými částmi jsou:

zlepšení jízdního pohodlí;●

snížení hluku a vibrací;●

snížení údržby;●

podmínky smíšeného provozu (např. vlak/tramvaj);●

zajištění proti vykolejení.●

Tento poslední bod je obzvlášť důležitý (rozhodující) u kolejových křižovatek. Se zmenšováním
průměru kola a úhlu křížení dvojité srdcovky se zvětšuje vzdálenost bez vedení (EN 13232-3:2003,
4.2.5).

K zajištění bezpečnosti průjezdu dvojkolí kolejovou křižovatkou je proto někdy nezbytné navrhnout
dvojitou srdcovku jako pohyblivou.

Pravidla a doporučení pro zajištění proti vykolejení v křižovatkové výhybce jsou stanovena
v části 9 této normy.

Srdcovky s pohyblivými částmi musí být konstruovány tak, aby vydržely všechny vnější síly vlivem
kolejových vozidel, tepelných vlivů atd.

Zákazník musí určit maximální namáhání nebo zatížení vlivem vnějších tepelných sil, která srdcovka
s pohyblivými částmi musí vydržet.

Hlavními faktory, které by se měly brát při navrhování konstrukce v úvahu, jsou ovládací,
zabezpečovací systémy, topné soustavy, nosné podpěry, udržovatelnost a bezpečnost.

Kritéria provedení musejí vycházet z informací, poskytovaných zákazníkem.

Na návrh konstrukce a volbu typu srdcovek s pohyblivými částmi budou mít vliv hmotnosti na
nápravu, frekvence dopravy a rychlost.

1 Předmět normy

Předmětem normy této části je:



vytvořit pracovní terminologii pro srdcovky s pohyblivými částmi, tj. srdcovky s pohyblivými částmi k uzavření●

vůle pojížděné hrany, a jejich podstatné části, a určit hlavní typy;
vytvořit seznam minimálních informativních požadavků pro výrobu srdcovek s pohyblivými částmi a/nebo●

jejich podstatných částí;
formulovat prováděcí předpisy pro přejímku a mezní odchylky pro srdcovky s pohyblivými částmi a/nebo jejich●

podstatné části;
stanovit omezení a rozsah dodávky;●

vytvořit seznam metod, podle nichž by srdcovky s pohyblivými částmi a jejich konstrukční části měly být●

identifikovány a sledovány;
vytvořit seznam různých a rozličných způsobů, kterými srdcovky s pohyblivými částmi mohou být popsány●

pomocí následujících parametrů:
geometrie srdcovek;●

typy konstrukce;●

požadavky na provedení;●

kritéria návrhu konstrukce;●

mezní odchylky a přejímka.●

Konec náhledu - text dále pokračuje v placené verzi ČSN.


